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PRESENTACIdN

i\ \ ) //
Las ciudades mexicanas, al igual que muchas otras en Amerlca Lat|1na y eI mundo han sufrido durante los
ultimos afos de severos problemas de congestion vehicular que han mermado la calidad de vida de sus
habitantes, no s6lo en cuestiones queresultarian obvias como las muertes o discapacidades generadas por
accidentes de transito o los-problemas de salud consecuencia de las emisiones contaminantes, sino otros
relacionados con el derechoa laciudad, como el"acceso al disfrute del espacio publico y a un transporte
publico digno y eficiente.

Estos problemas son quiza el resultado de planear durante mucho tiempo siguiendo los preceptos de la
ciudad ideal dictados por el movimiento moderno, con una excesiva zonificacion y una planeacion de la red
vial pensada casi en exclusiva para el automovil; aunado a politicas neoliberales en-dénde el crecimiento
de las ciudades fue disperso, de baja densidad y donde précticamente no htibo recursos destinados a la
mejora del transporte publico.

Sin embargo, a partir del cambio de siglo, diversos autores se han manifestado a favor de ya no planear
siguiendo la escala del automovil, sino regresar alo que derlamos considerar como la escala humana de la
ciudad, es decir, aquella pensada para todos los seres humanos, mujeres, hombres, infancias, adolescencias
y personas en plenitud; para personas con distapaudad y miembros de la diversidad por igual.

El primer punto-para ello es cambiar de paradlgma deJando de pensar en conceptos de transito y vialidad y
eh.sulugar pensarenel concepto de movilidad, es decir, en comoy para qué las personas nos desplazamos
en nuestro entorno en nuestro diaadia. Lo que nos obl/ga avisibilizar mas al peaton, al ciclista y a los usuarios
de transporte publico por encima de los automovmstés (que en las ciudades mexicanas representan menos
de la cuarta parte del total de personas que se desp“iazan

Este ndmero de la revista E-RUA nos invita a reflexionar sobre este tema, la movilidad urbana, y temas
relacionados como la participacion ciudadana en la planeacion de la movilidad activa (principalmente con
lamovilidad achsja) Ia audad compactay la proximidad, la valorizacion del espacio peatonal como espacio

I es, propuestas para sistemas integrales de transporte y los beneficios de
plemento a la red vial.

has ot%s topicos como el disefio de espacios para perros y gatos, reflexiones sobre el
impacto de la pand€mia de COVID-19 en laensefianza de la arquitecturay lamemoriade siete conversatorios
denominados't emosdeArqultectura desarrolladosalfinal del 2021y principiosdel 2022. Comp|ementan
este nimero, dos aportes con una revision tecnoldgica de bloques elaborados con PETy otros mds hechos
a partir de vidrio reciclado. En las resefas se presenta el libro ‘Complejidad e incertidumbre en la ciudad
actual: Hacia un nuevo modelo conceptual’ de José Miguel Fernandez Giiell que habla de la relacion del
pensamiento sistémico y la ciudad, asi como los procesos de planeacion.

Esperemos que el presente nimero resulte de interés y que las diversas Iec§ en discusiones
relevantes sobre’la movilidad en nuestras ciudades. iU

Dr. Arg. Urb. Arturo Velazquez Ruiz gl

https://doi.org/10.25009/e-rua.v16i05.233 = :;y@
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Dialogar la ciudad para comenzar acciones de cuidado. Foros
realizados en 5 ciudades mexicanas

Engaging the city to initiate care actions. Forums held in 5 Mexican cities

Ariana Danae Sdnchez Alanis, investigador independiente Joyce Adarely Zaleta Zamudio, investigador independiente

Ari Fernando Valerdi Moroni, investigador independiente

Gabriela I. Santos Victoria, investigador independiente

Rogerio Dominguez Solis, investigador independiente

Resumen

Durante cuatro meses en las ciudades
de Guanajuato, Puebla, Tijuana, Xalapa
y Zumpango se sostuvieron canales
de comunicacién y actividades entre
diferentes sectores de la poblacion,
coordinadas a través de organizaciones
de la sociedad civil para determinar
una vision conjunta hacia los retos
que se aproximan en el desarrollo
urbano y su vinculo con la movilidad
sostenible. Lo anterior con motivo de
la celebracion del 12° Foro Mundial de
la Bicicleta (FMB12), evento celebrado
del 01 al 05 de noviembre del 2023,
teniendo como sede la Ciudad de
México. Las conclusiones acordadas en
las 5 ciudades han sido recopiladas y
sintetizadas en el presente texto a fin de
relacionar las conclusiones emitidas en
cada ciudad con los diferentes objetivos
que establece la Estrategia Nacional de
Movilidad y Seguridad vial 2023 - 2042.

Palabras Clave: Movilidad,
Movilidad activa, Cicloactivismo,
Seguridad vial

Abstract:

For 4 months in the cities of Guanajuato,
Puebla, Tijuana, Xalapa and Zumpango,
communication channels and activities
were held between different sectors of
the population, coordinated through
civil society organizations to determine
a joint vision towards the challenges
that lie ahead. in urban development

and its link with sustainable mobility.
The foregoing on the occasion of the
celebration of the 12th World Bicycle
Forum (FMB12), an event held from
November 1 to 5, 2023, with Mexico City
as its headquarters. The conclusions
agreed upon in the 5 cities have been
compiled and synthesized in this text.

Keywords:
Mobility, Active mobility, Cycle activism,
Road safety

Introduccion

La movilidad sostenible es un eje
transversal en las politicas actuales del
desarrollo urbano; el 10 de octubre del
2023, se publicé en el Diario Oficial de
la Federacion la Estrategia Nacional de
Movilidad y Seguridad Vial (ENAMOV)
que comprende un horizonte al ano

2042; dicho documento persigue
la implementacién intersectorial
de la politica nacional mexicana

Figura 1. Fotografia de protestas en Porto Alegre,
tras el siniestro vial que atropeyaria mas de 20
personas en una rodada cilcista y seria punto de
inflexion para crear el Foro Mundial de la Bicicleta.
Disponible en: https://ejatlas.org/media/conflict/
portoalegres-driver-runs-over-cyclists-protesting-
in-the-critical-mass/it_was_not_an_accident.jpg
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para promover la reduccién de la
desigualdad, de los rezagos y de las
debilidades en el contexto del sistema
territorial mexicano.
Bajo esta vision, el FMB12 establecio
6 ejes rectores
discusiones sostenidas en los eventos
ocurridos en las seis ciudades:

que delinean las

1. Visién Periférica

2. Economia Circular

3. Politica de Movilidad y Seguridad Vial
4. Mujeres en Bici

5. Cicloviaje un despertar espiritual

6. Cicloactivismo en el mundo.

En las 5 ciudades se procuré abordar
los ejes en mencion a fin de sumar
por
lo que en cada uno de los eventos,
si bien se presentaron experiencias
con similitudes,
grandes variaciones de acuerdo a la
manifestacion de la vida urbana y sus

aportes a la discusion global,

también existieron

lazos con la movilidad ciclista.
Las experiencias obtenidas en las
cinco ciudades se ligan en el presente
texto con algunos de los objetivos
que contiene la Estrategia Nacional
de Movilidad y Seguridad Vial a fin de
perseverar estas memorias, no soélo
como conclusiones de los eventos,
ademds como herramientas de gestion
para futuras acciones en beneficio de la
seguridad vial y movilidad activa.
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Marco Tedrico

La movilidad activa, se puede definir
como “la movilidad basica, asequible
y accesible a partir de modalidades
no motorizadas y con base en las
aptitudes fisicas” (Litman, 2023, parr.
1) , por otro lado, la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, le define
como: “Desplazamiento de personas y
bienes que requiere de esfuerzo fisico,
utilizando ayudas técnicas o mediante el
uso de vehiculos no motorizados” (DOF,
2022); en ambas definiciones podemos
identificar la mencion de los vehiculos
no motorizados, siendo la movilidad
ciclista como una de las modalidades
de transporte que mas tiempo lleva
coexistiendo en la vida urbana del
territorio mexicano y siendo regulada a
través de los reglamentos de transito a
nivel local.
El Foro Mundial de Ila
Bicicleta

El evento surgié como respuesta a un
siniestro local suscitado en la ciudad de
Porto Alegre, en Brasil en el afo 2011.
El suceso arrollamiento
intencional de mas de 20 personas que
se movian en bicicleta por la ciudad
durante un evento ludico; motivo por
el cual comenzé la organizacién de

involucré el

colectivos, activistas e instituciones
para sefalar lo ocurrido y evitar futuras
réplicas. La celebracion de este evento
locacion en

anual va alternando su

diferentes paises del mundo.

Para el ano 2023, en su doceava edicién,
la Ciudad de México fue seleccionada

AV
Pz )

FORO Muun
t BICICLETA 5 ¥

“VISION PERIFERICA

Figura 2. Inauguracién del Foro Mundial de la
Bicicleta 2023.

[4]

para ser la sede encargada de coordinar
actividades para su realizacién. Este
evento se llevd a cabo en la delegacion
Gustavo A. Madero, en donde se
sumaron actividades como talleres,
conferencias, exposiciones, actividades
ludicas, deportivas y recreativas en
torno al uso de la bicicleta.

El Comité Organizador del evento
propuso llevar a cabo diversos foros
(denominados Pre-Foros) previos a la
Foro Mundial, por lo
que en el presente texto se describen

realizacion del

alcances

ciudades
considerando su ubicacion norte, bajio,
centro y sureste del pais.

acuerdos, y caracteisticas

de cinco mexicanas,

La movilidad ciclista en el
contexto mexicano.

LaENAMOV define estetipode movilidad
como aquel que particularmente incluye
las bicicletas o triciclos convencionales,
de pedales o
asistidos por motores eléctricos, cuyas

asistidos a través
velocidades son inferiores a los 25 km/h.
Ademads reconoce que la la bicicleta es
“un modo de transporte que radica en
ser la opcidon mas sustentable, asequible
y accesible de movilidad, por el bajo
consumo de recursos y por representar
una alternativa para viajes cortos,
ya que se considera como el modo
de transporte mas rapido y eficiente
para realizar traslados de hasta de 5
kilbmetros”

Sin embargo, la evolucién de esta
modalidad de transporte presenta
variciones geogréficas, por ejemplo, se
identificé que en promedio el 0.8% de
la poblacién que estudia en México usa
la bicicleta para acceder a sus centros
de estudio , sin embargo se identifican
variaciones de acuerdo a la ubicacién de
las ciudades. Mientras que en el norte
del pais, en ciudades como Tijuana, el
promedio de personas que se desplazan
a la escuela en bicicleta es del 0.9 %, en

la regién Centro y Centro Occidente
del pais se porcentajes
aproximadamente del 2.0 % (Instituto
de Politicas para el Transporte y el
Desarrollo [ITDP] & Interface for Cycling
Expertise [I-CE], 2011).

alcanzan

Otra variacion se suscita en los estados
del norte de México, particularmente
en Chihuahua, Baja California y Baja
California Sur, entidades que se ubican
en los ultimos lugares a nivel nacional
en el uso de la bicicleta. Como un polo
totalmente opuesto si se considera
el uso de otras modalidades de
transporte, por ejemplo, estas mismas

tres entidades se encuentran entre las

Mapa 1: Poblacién que viaja a la escuela en
bicicleta. Fuente: ENAMOV, 2023.

Mapa 2: Poblacién que viaja al trabajo en bicicleta.
Fuente: ENAMOV, 2023.

primeras 10 cuya poblacién utiliza con
mayor frecuencia el vehiculo particular
para asistir a la escuela o al trabajo.

La ENAMOV es el primer documento
que presenta una
aproximacion de los porcentajes del
uso de la bicicleta como modalidad
de transporte hacia la escuela o hacia
el trabajo. Ambas actividades son
representadas en los mapas 1y 2.

a nivel nacional

Tras las variaciones identificadas, la
ENAMOV propone que para fomentar

la movilidad ciclista, es indispensable

Esta obra estd bajo una Licencia Creative Commons Atribucién No-Comercial 4.0 Internacional



que el disefo y la ejecucion de las
vias ciclistas consideren principios de
seguridad desde un enfoque integral,
sistémico y sostenible . Lo anterior se
identificé a partir del incremento en la
infraestructura ciclista en los ultimos
anos en relacién a los porcentajes de
poblacién que utilizan actualmente la
bicicleta como modo de transporte,
pues aun se muestran porcentajes
bajos comparados con el uso de otras
modalidades de transporte. Esto ultimo
es seflalado a partir de la existencia de
barreras que se presentan en el Sistema
de Movilidad Nacional en el enfoque de
la movilidad ciclista:

« Los ambitos socioculturales
relacionados con estereotipos vy
roles de géneroy,

« La percepcion de inseguridad de
riesgo y temor de circular junto a

los vehiculos motorizados.

Discusiones en los pre-foros en
torno al uso de la bicicleta, Pre-
foro: “Puebla Bicicletera” 15 y
16 de junio del 2023.

Ante las variaciones identificadas por
la ENAMOV, y de acuerdo al orden en el
que fueron sucediendo cada uno de los
pre-foros, se abordan a continuacion las
discusiones, acuerdos y resultados de
cada uno de estos.

El primer escenario de discusién fue el
de la ciudad de Puebla, en donde se
establecieron 2 temas especificos. Por
un principio el eje Vision Periférica que
establece el FMB12y en consecuencia la
Estrategia 3 y Objetivo Especifico 3.2,1
de la ENAMOV que establece:

“Participar en la elaboraciéon de los
instrumentos de planeacién territorial
incorporando medidas acordes a la
jerarquia de la movilidad para reducir la
necesidad de viajes motorizados”.
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Figura 3. Cartel de difusion. Elaboracion propia
La forma de aterrizar este ejercicio de
planeacion participativa fue a través de
un taller presencial, mediante el cual
se establecieron metas para consolidar
el modelo de infraestructura para la
movilidad activa existente, enfocando
la estrategia en aquellas calles que ya
infraestructura ciclista,
para que el siguiente ejercicio respecto
a la obra publica obtenga mejoras y
consolide condiciones del
publico.

cuentan con

espacio

La Zona Metropolitana de la Ciudad de
Puebla, integrada por 11 municipios ,
cuenta con mas de 150 kilébmetros de
infraestructura ciclista, sin embargo,
las discusiones centraron su atencién
en las condiciones
infraestructura peatonal inmediata asi
como las de la propia infraestructura

deficientes de la

para bicicletas, principalmente en
ctirerios de seguridad y accesibilidad
universal, infraestructura verde 'y
confort.

En este ejercicio se presentaron modelos
de movilidad que se han estado
implementando en la ciuad de México
y experiencias de profesionales en el
impulso de proyectos y programas de
movilidad ciclista. Uno de los aportes
mas significativos de las discusiones fue
la creacion de una peticion formal ante

Esta obra estd bajo una Licencia Creative Commons Atribucion No-Comercial 4.0 Internacional
BY NC

las autoridades municipales para su
atencion. Este evento fue co-organizado
por el Laboratorio de Espacio Publico
en México y la Benemérita Universidad
Autonoma de Puebla.

Pre-Foro: “Guanajuato,
Independencia del auto” 06 y
07 de julio del 2023

En Guanajuato se llegaron a realizar
para el impulso de Ia
movilidad activa en donde se dieron
cita representantes gubernamentales,
expertos en activistas,
comunidad estudiantil, asociaciones
civiles y publico en general, con la

acuerdos

movilidad,

finalidad de establecer un intercambio
de ideas, asi como vincular politicas
publicas en favor de los usuarios en
mayor situacion de vulnerabilidad.

obtenidas, se
obtuvieron los siguientes lineamientos
que deben contener las politicas
publicas orientadas a la movilidad
ciclsita: Seguridad, empatia, equidad
e inclusion, accesibilidad y disefo
universal, sostenibilidad y resiliencia,

Tras las discusiones

enfoque sistémico y mutltidisiplinar.

enunciaron
enfoques a los cuales la comunidad

Consecuentemente se

Pre-Foro. Mtra.
Gabriela I. Santos Victoria y Mtro. Rogerio
Dominguez Solis.

Figura 4. Coordinadores del
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que coincidid en este evento seguird
trabajando:

. Enfoque social: Todo espacio
publico destinado a la movilidad,
independientemente de cudl sea su
finalidad, debe ser para el uso y disfrute
de todas las personas, sin importar
su condiciéon fisica, edad, género,
etnia, apariencia, ni ningun otro tipo
de caracteristica visible, intangible o
supuesta.

. Enfoque Politico: Conforme
a lo indicado en la ENAMOQV, se deben
impulsar  politicas
e impulsen la movilidad activa. Los
distintos actores politicos deben
preparar, acorde a sus atribuciones, los
correspondientes  para
incluir dentro de las diversas legislaturas
los principios de movilidad activa y

que promuevan

mecanismos

sostenible. La falta de financiamiento en
dichas politicas obedece principalmente
a la ausencia de éstos dentro de la
normatividad legislativa (al no existir
reglamentacion, no hay obligatoriedad
y, por recurso).
tanto es deber legislativo el establecer
estrategias en el actuar politico de
mayor conveniencia en beneficio de la

consecuencia, Por

ciudadania.

. Enfoque
todos los procesos de una intervenciéon
(planificacion, disefo,
evaluacion) la participacién ciudadana
es primordial y se debe incorporar
de forma permanente. Los procesos
participativos
éxito o fracaso de cualquier tipo de
intervencién.

Participativo:  En

ejecucion y

son la clave en el

. Enfoque de Gestion Técnica:
El disefio de intervenciones dedicadas
a la movilidad es vinculante con
toda la infraestructura espacial que
rodea al sitio en especifico y su zona
de influencia. Considerar el enfoque
sistémico y
momento de proyectar las estrategias

multidisciplinar  al

[6]

e,

B 3,

Figura 5. Mesa de didlogo el Pre-Foro en Xalapa.

correspondientes de intervencion.

Este foro fue co-organizado entre el
Laboratorio Urbano y de Estudios
Sociales, el
Publico en México, la Liga Oficial de
Ciclismo Municipal

Laboratorio de Espacio

de Guanajuato
AC. Escarola, la Asociacion Nacional
de Estudiantes de Disefio Urbano,
Urbanismo y Planeacién, MAOT -
Movilidad, Arquitecturay Ordenamiento
Territorial, Roy Martinez Nieto, el
Colegio de Arquitectos del Estado de
Guanajuato, el Colegio de Ingenieros
Civiles de Guanajuato AC, la Universidad
de Guanajuato, Quinta
la Universidad de Santa Fe, Corazén
Mexicano y SC. Vial.

las Acacias,

Pre-Foro:” Xalapa Ciclista” 05
de agosto del 2023.

Aunque hubo diversidad de temas en
cuanto a conferencias y conversatorios,
resalté el Eje Mujeres en Bici, del FMB12,
ya que el evento pudo aperturarse
para escuchar las experiencias de
mujeres en edad adulta y sus viajes
ciclistas, en donde la mayoria de ellas
enuncié una serie de violencias que
perciben al utilizar esta modalidad
de transporte y que consideran vital
continuar erradicando para con ello no
perder, principalmente mujeres, como
promotoras de este tipo de movilidad.

En alineacion a la ENAMOV y su Eje 5,
Género e inclusion, el objetivo de la
politica de movilidad y seguridad vial
debe “Promover sistemas de movilidad
y transporte con perspectiva de género
interseccional una

que prioricen

movilidad cuidadora, segura y centrada
en la equidad de género”

Por lo anterior, el Colectivo Sensatos
Ciclismo Urbano de Xalapa, fungié como
una base de incorporacion de ideas para
la promocién y el disefio de campaias
de comunicacion con enfoque de
género interseccional para diversas
audiencias y medios de comunicacion.

Permitiendo que la acciéon colectivos
continde  difundiendo
respecto al derecho de las mujeres a
una vida libre de violencia e impulsar
cambios culturales, como lo establece la
ENAMOV:

informacion

1. Campanhas dirigidas a hombres y/o
nifos para desnaturalizar el acoso sexual
y otras formas de violencia sexual en
espacios publicos, asi como a construir
otros modelos de masculinidad.
2. Campafas dirigidas a
observanlasdistintasformasdeviolencia
sexual para destacar su papel en la
prevencion de estos delitos. Campaias
orientadas al empoderamiento de las
mujeres y a promover sus derechos.

3. Este evento fue co-organizado por
Sensatos Ciclismo Urbano, la Fundacién
de la Universidad de Veracruz y diversos
patrocinadores locales.

quienes

Pre-Foro: “Tijuana Hacia la
Movilidad Activa” 08, 09y 10
de septiembre del 2023.

Como se hizo mencién, el caso particular
de las entidades al norte de México le
otorgan particularidades y retos a las
politicas de movilidad sostenible. En
el caso de Tijuana, por un lado, ha sido
seflalada como una de las ciudades
mas violentas del mundo (CCSPJP2019)
pero también como una de las ciudades
mexicanas con mayor
oportunidades laborales, de acuerdo a
la ENOE (2019).

Asimismo, Tijuana es la ciudad con
mayor indice de empleo en todo el

numero de
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Figura 6. Conferencias dutante el Foro de Tijuan.

pais, ademas una de las fronteras mas
transitadas del mundo por las dichas
razones; aproximadamente cuenta con
80 mil vehiculos de flujo diario entre la
conexciéon hacia San Diego, California.

De acuerdo con Noro (2023) Tijuana es
una de las ciudades mas caras para vivir
en México, ademas se ha infentificado
como la quinta ciudad mexicana con
peores transporte
de acuerdo al indice de Movilidad
Urbana (IMU) 2019, y también se le
seflala como la quinta ciudad con mas
tréfico de México de acuerdo a Traffic
Scorecard (2022) con 37 horas de vida
desperdiciadas al afo.

condiciones de

Las principales
llevaron a cabo durante la celebracién
del Pre-foro partieron de visibilizar a
la bicicleta, como medio democratico
de transporte, pero también como
agente de cambio para combatir el
cambio climéatico y alcanzar las diversas
metas que establecen los Objetivos de
Desarrollo Sostenible y por principio la

mejora para el bienestar fisico y mental.

reflexiones que se

Una de las acciones mas destacables del
Pre-Foro, fue la de impulsar una mesa
de didlogo y de trabajo para armonizar
la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial, liderada por la activista urbana
Elizabeth Hensley y Daniel Gomez Patifio
de Alianza por la Movilidad Activa, en
compania de actores gubernamentales,
de la academia, y activistas.

Al mismo tiempo este espacio permitio
conocer una gran cantidad de activistas
que son usuarios de la bicicleta, y la gran
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diversidad de su uso.

Ademas  este propicié
acuerdos sobre la importancia de la
actuacion colectiva en el habitar del

evento

territorio, desde las condiciones de su
infraestructura hasta aquellos factores
que permitan vivir un habitat que
procure el futuro.

la ENAMOV, el
evento realizado permitié conocer los
elementos del sistema de participacion
que pueden
acciones en favor de darle cumplimiento
al Eje 3 y con ello: “Promover los
desplazamientos a pie y en bicicleta de
forma segura, accesible y facilitando la
multimodalidad por medio del disefio
universal y planificacion de redes que
se integren a los distintos modos de
transporte, asegurando la participacion
equitativa de todas las personas en el
entorno urbano. Asimismo, priorizar y

En alineaciéon con

comunitaria catalizar

mejorar las condiciones de los viajes
que se realizan a pie y en bicicleta
en el entorno rural y periurbano, con
la infraestructura adecuada con un
enfoque equitativo y de perspectiva de
género, que garantice las condiciones
de seguridad para todas las personas”
Este evento fue co-organizado por
el Laboratorio de Espacio Publico en
México, la Alianza por la Movilidad
Activa, el colectivo Rol x Playas, Instituto
de Participacion Ciudadana de Tijuana,
El Antiguo Cine Bujazan, la Escuela Libre
de Arquitectura y la Universidad de
Xochicalco.

Pre-Foro: “Zumpango,
EDOMEX, EMBICIATE” 16 de
octubre de 2023.

La realizacion del preforo se llevé a cabo
en las instalaciones de la Universidad
Auténoma del Estado de México, dentro
del Centro Universitario Zumpango,
cuyo objetivo principal fue “Reconocer
la bicicleta como objeto de estudio en
la movilidad activa, sostenible, segura e
incluyente”.

En dicho evento se abordaron 4
tematicas:
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Figura 7. Conferencias dutante el

Foro de
Zumpango.
1. Aportes Académicos: Desde el

enfoquesociolégicoydelainvestigacion
a partir del acompanamiento juvenil
desde el ambito educativo, comunitario
y terapéutico.

2. Experienciasciclistas:mediante
la incorporacién y participacién de la
vision de personas con experiencias en
el ciclismo profesional, de montafa y
desde organizaciones civiles.

3. Exposiciones fotograficas:
como resultado de una intencionalidad
para transmitir el uso de la bicicleta.

4, Participacion musical:
abordando la tematica del uso de la
bicicleta.

Se obtuvo la participacion de
autoridades de 3 municipios colindantes
con Zumpango: Tequixquiac, Tultepec
y Tecamac; lo que precisé6 en durante
las discusiones que la bicicleta se
encuentra inmerso en las comunidades
urbanas y rurles de las localidades, dada
la presencial diaria de la bicicleta en el
espacio publico y su fuerte vinculacién
fuentes de trabajo, transporte,
recreacién y deporte.

En el Estado de México 1 de cada
3 peronas usan la bicicleta como
modalidad de transporte (INEGI, 2020),
sin embargola escacés de politicas
publicas que prioricen infraestructura
ciclista es un comun denominador en

los municipios participantes.

La realizacion de este evento permitié
sentar para
unificar esfuerzos con el objetivo de
aportar desde la actividad académica
y social, acciones que impulsen la

acuerdos importantes

cultura de movilidad ciclista, asi como la
continuidad a los espacios de didlogo e
intercambio de ideas para contribuir en
mejores condiciones de seguridad en

(7]
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los viajes de esta modalidad.

Este evento fue co-organizado por
el Laboratorio de Espacio Publico en
México y la Red Nacional de Estudiantes
de Sociologia Delegaciéon Zumpango.

Conclusiones

La diversidad de retos que presenta la
articulaciéon de politicas encaminadas
a la movilidad y seguridad vial, requiere
por prinicipio la interaccién entre los
diferentes sectores de la poblacién. Los
eventos descritos se muestran como
acciones en favor de construir agendas
de trabajo conjuntas y mediaciones
los intereses de cada sector,
actividades estan vinculadas

entre
cuyas
al desarrollo urbano y la movilidad
sostenible.

Por otro lado, las aportaciones de cada
uno de los foros, permite la distincion
entre las actividades necesarias para
obtener mejoras en diferentes escalas:
planeacion urbana (Puebla), politicas
publicas  (Guanajuato
participacién social (Xalapa) y aportes
académicos (Zumpango).

y Tijuana),

Ademds de ser una modalidad de
transporte, loslazos que guardaelusode
la bicicleta con las diferentes actividades
humanas en México, le brindan una
amplia posibilidad de estudio respecto a
los estimulos ambientales, econdmicos,
politicos, sociales y sostenibles que van
ligdndose de esta interaccion.

Por dicha interaccion, los espacios
de didlogo y la recopilacién de estas
discusiones, resultan indispensables
para seguir estudiando la interaccion
entre diferentes visiones de vivir las
ciudades,
denominador el uso de la bicicleta.

teniendo como comdun
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Resumen

El tema de proximidad surge como
una necesidad latente en las ciudades
en  pleno espacial
acelerado, donde existen deficiencias
en la cobertura y dotacién de los
equipamientos publicos, ocasionando
que los mismos no se encuentren al

crecimiento

alcance inmediato de la poblacién.
Tomando en cuenta lo anterior, este
texto trata de conceptualizar a la
proximidad de acuerdo con lo expuesto
por diversos expertos y tedricos que
han dado un acercamiento en sus
investigaciones y que han contribuido
a que el término cobre relevancia en
el hacer ciudad y en desenvolvimiento
de los asentamientos humanos. El texto
destaca la importancia de considerar la
proximidad urbana en la planificacién
de las ciudades, con el objetivo ultimo
de mejorar la calidad de vida de los
habitantes y reducir los impactos
ambientales de actividades.
También examina detalladamente los
rasgos distintivos de ambos modelos y
sus efectos en la vida urbana, ofreciendo
una visién panoramica de un debate
crucial que moldea el futuro de nuestras
ciudades.

sus

Asi mismo, se realiza un recorrido por
las bases que anteceden al término de
la proximidad, para revisar sus primeros
acercamientos y conceptualizaciones,
interpretdndolo como uno de los
medios para alcanzar el modelo de
una ciudad compacta y sostenible de

acuerdo con los ejes de analisis que se
establecieron en la comparativa de los
dos modelos de ciudad.

Palabras Clave: Ciudad difusa,
Compacidad urbana, Movilidad urbana,
Proximidad.

Abstract:

The proximity arises as a latent need in
cities going throw an accelerated spatial
expansion, where there are deficiencies
in the coverage and provision of public
facilities, causing them to be out of
immediate reach of the population.
Taking account into the above, this text
tries to conceptualize the proximity
according to what has been exposed by
several experts and theoreticians who
have approached itin their research and
have contributed to the term's relevance
in the making of the city and in the
development of human settlements.
The text highlights the importance
of considering urban proximity in the
planning of cities, with the ultimate goal
of improving the life quality of habitants
and reducing environmental impacts of
their activities. It also examines in detail
the distinctive features of both models
and their effects on urban life, offering a
panoramic view of a crucial debate that
is shaping the future of our cities.
Additionally reviews the foundations
that precede the issue of proximity,
as well as its first approaches and
conceptualizations, interpreting it as
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one of the means to achieve the model
of a compact and sustainable city
according to the established axes of
analysis in the comparison of the two
city models.

Keywords: Sprawl city, Urban
compactness, Urban mobility, Proximity.

Introduccion

En un mundo que se encuentra cada vez
mas urbanizado, en donde las ciudades
han tomado un papel primordial en
la estructura de los tejidos sociales y
econdmicos de su contexto territorial;
el facil acceso y la cercania de los
atractores urbanos, por el contrario, ha
perdido su relevancia y significacién en
los procesos en los cuales las ciudades
se ven envueltas y/o se adaptan de
acuerdo con su continuo crecimiento
(Chaboya et al., 2009).

La gran mayoria de las ciudades en
su origen no tenian planteado ser el
centro de concentracién de poblaciones
tan extensas, lo que se traduce en
una gran cantidad de usuarios y una
vasta extension de territorio ocupado,
ocasionando la dispersion de la ciudad
con la poblacion residiendo cada vez
mas alejada de los centros urbanos y
concentrandose principalmente en las
periferias (Pesci, 2004).

Una ciudad sin planeacion sujeta a
seguir creciendo debido al repentino

[91]
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interés por la ocupacion de su territorio,
estd destinada a padecer problemas
en el desarrollo y funcionamiento de
su infraestructura y oferta de servicios,
pudiendo darse la aparicion de

asentamientos humanos informales
o precarios, desempleo, falta de
saneamiento e inseguridad (Pesci,

2004).

Es, por tanto, que una de las alternativas
para que las ciudades pueden subsistir
adecuadamente es que su crecimiento
vaya de lamano con el aprovechamiento
maximo de su espacio existente, es decir
crecer de una forma mas compacta,
donde los elementos de su estructura
urbana se encuentren mas préximos y
accesibles a la poblacion (ONU Habitat,
2022).

El desarrollo urbano contemporaneo
se ha caracterizado por la existencia de
dos modelos urbanos contrastantes:
ciudad difusa y ciudad compacta.
Estos paradigmas, representan visiones
opuestas
extension de las dreas urbanas. Amedida

sobre la organizaciéon y
que estas dos visiones compiten surgen
implicaciones significativas en areas
como la movilidad, la interaccion social,
la sostenibilidad ambiental y la calidad
de vida de los habitantes urbanos.

La ciudad difusa

El concepto de la ciudad difusa surge a
finales de los afnos ochenta a partir de
la publicaciéon editada por Francesco
Indovina (1990) titulada La Citta Diffusa,
y se extiende posteriormente por Europa
por otros autores. La idea principal
del concepto que plantea Indovina
es el de una ciudad con una inmensa
extensién de territorio habitado que
no posee un centro dominante. Estos
centros urbanos, que no existen en la
ciudad difusa, forman parte de uno de
los rasgos principales de la organizacién
de las ciudades tradicionales, espacios

alrededor de los cuales se realizan

[10]

la mayoria de las actividades de la
poblacion y que regian la forma en la
que las personas se mueven (Charmes,
E.2015).

La ciudad difusa entonces,
como una alternativa para cubrir una

surge

necesidad de espacio, o lo que Indovina
(2007a) nombra como una demanda
de ciudad; es por tanto, un modelo de
dispersioén territorial que se enfoca en
el potencial del espacio en razén de las
oportunidades de transformacion del
entornoylaformaenlaquelapoblacién
se vincula con el mismo (Fuertes, P.
2018). La ciudad difusa como concepto
nace de la observacién de una nueva
realidad, esa realidad que se manifiesta
en el comportamiento expansivo de las
ciudades actuales (Charmes, E. 2015).

Por otro lado, Bernardo Secchi (2002)
denomina como‘piel de leopardo’a este
entretejido del entorno urbano con el
campo, en donde la ciudad difusa se
extiende sin necesidad que el campo
desaparezca, creando un vinculo de
union y dependencia entre las partes
(Charmes, E. 2015). Este modelo se
relaciona con la baja rentabilidad de los
espacios agricolas, en contraste con la
demanda de nuevas concepciones de
vivienda, asi como de otras necesidades
socioecondémicas y culturales, mismas
que no pueden ser asumibles en los
centros urbanos ya establecidos, debido
a la falta de espacio y/o por los altos
costos que representaria el suelo en
dicha ubicacién.

Es asi como la ciudad difusa aparece
como resultado de estas exigencias,
en donde los intereses de la poblacion
se mezclan con los de las empresas
desarrolladoras de vivienda que ven una
ventaja en la realizaciéon de proyectos
que necesidades
particulares de los usuarios (Indovina, F.
2009).

satisfagan  las

BY NC

La ciudad
diversidad acumulada de funciones
y equipamientos, que se deberia de
distribuir en el territorio de acuerdo con
las necesidades que la propia poblacion
en expansién demanda, ajustandose
en razéon de los criterios accesibilidad
particulares de los mismos usuarios, sus
intereses y/o la forma en la que utilizan
los espacios (Indovina, 1990).

Lo interesante de la ciudad difusa es que
mientras autores como Indovina (2009)
y Secchi (2002) conciben este concepto

difusa cuenta con

de ciudad como medio facilitador de
conexiones y que al mismo tiempo
posibilita la diversificacion del espacio
construido, yuxtaponiéndose y
entrelazdndose con el campo; existen
otros autores como Rueda (1997),
Mawromatis (2013) y Alarcén (2020)
interpretan este modelo de
comportamiento urbano desde otras
perspectivas, coincidiendo en la idea
de que dependen en gran medida del
contexto en el que se manifiestan, asi
como de las variables que intervienen
en el mismo proceso de produccién del
espacio urbanizado y sus dindmicas de
desplazamiento.

que

Por su parte, Sanabria y Ramirez
(2017) exponen la idea de que las
caracteristicas contrastantes que se le
designan comunmente tanto a la ciudad
difusa como a la ciudad compacta,
no son necesariamente precisas en
cuanto a los comportamientos actuales
de movilidad de estos dos modelos
urbanos. Si bien, las tendencias de
crecimiento disperso y expansivo han
dado lugar a que se generen alternativas
hacia un sistema urbano compacto y de
mayor eficiencia, también estos mismos
han sido el resultado de planificaciones
deficientes y descontroladas. De igual
manera, la generaciéon de sistemas
difusos también puede manifestarse
con altas densidades habitacionales y de
poblacién, y en donde su constitucion
puede darse en un contexto que
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aparentemente no cuenta con las
caracteristicas urbanas necesarias para
desarrollarse. La ciudad difusa, es por
tanto, un modelo que posee desventajas
pero también ventajas significativas,
su evaluacién depende de un conjunto
de factores que establezcan un criterio
claro que englobe al territorio donde se
encuentra, asi como su comportamiento
urbano y sus dindmicas de movilidad
especificas (Sanabria, T. y Ramirez, J.
2017).

mH

Satisfactores urbanos

g il

Residencial suburbano de baja densidad

;

Rezidencial de alta y moderada densidad

}
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interés en aumentar la complejidad de
la ciudad, es decir, que no busca la forma
de acrecentar las oportunidades de
contactos,intercambiosycomunicacion.
Por el contrario, el consumo de los
recursos de esta expansion muchas
veces sobrepasa los limites al no
capacidades
del mismo sistema, produciendo un
gran desperdicio de suelo, energia y
materiales. La dispersién urbana actual
da como

tomar en cuenta las

:

Cludad Difusa, sspacializada v de alta movilidad

Ciudad Compacta. central, diversa y debaja movilidad

mi mH =R

Ciudad Balanceada y policéntrica

Figura 1. Patrones de ordenamiento de las ciudades actuales. Fuente: Elaboraciéon propia en base a

Sanabria y Ramirez (2017). p. 44.

Dispercion y fragmentacion
La ciudad difusa de
establecieron algunos de sus rasgos
clave, también se puede presentar
como la ciudad dispersa. Este tipo de
modelo de ciudad trae consigo una serie
de efectos evidentes y significativos
en los diferentes contextos donde

la cual ya se

se manifiesta. El término de ciudad
difusa y dispersa se relaciona con bajas
densidades de poblacion y posee
condiciones monofuncionales, es decir,
que su uso de suelo estd destinado
principalmente a cubrir cierto tipo de
actividades, que son principalmente
de vivienda. Esta ciudad dispersa se
caracteriza por poseer una estructura
que tiende a la fragmentacion, una
desconexion significativa, y que es
altamente segregadora y excluyente
(Mawromatis, C. 2013).

Por consiguiente, la ciudad difusa tiene
de todo y en gran variedad, pero de
forma dispersa. Es un sistema urbano
que consume grandes cantidades
de energia y recursos, y que no tiene

resultado una ciudad que se difumina
en el campo, ocupando cada vez una
mayor cantidad de territorio, que se
separa de forma funcional, que origina
un tipo de segregacion espacial y social,
y que promueve la sobreutilizacion de
los vehiculos motorizados (Rueda, S.
1997).

Asi también, esta ciudad fragmentada
depende en gran medida de politicas
orientadas a la sobreexplotacion del
territorio, todo ello a consecuencia
del  comportamiento  oportunista
del mercado, en donde se fija la
mayor atencion en la generacidon de
inversiones en materia inmobiliaria
principalmente en la
produccién de proyectos residenciales
en masa, posicionadndolos en areas
que no se encuentran en condiciones
6ptimas para el habitar urbano y donde
su mismo desplazamiento territorial
dificulta la forma en la que la poblacién
se desarrolla, se mueve y se vincula con
su mismo entorno, lo que evita que se
originen condiciones de calidad de vida

centradas

Esta obra estd bajo una Licencia Creative Commons Atribucion No-Comercial 4.0 Internacional
BY NC

digna y un desenvolvimiento urbano
sostenible (Mawromatis, C. 2013).

El barrio de esta forma se transforma
en desarrollos de vivienda, en donde
a causa de la marcada separacion de
las diferentes funciones, los espacios
de uso cotidiano se expanden en
kilbmetros, dejando de ser espacios
sociales para convertirse en espacios
de exclusién, vaciando a la ciudad de
contenido; disminuyendo las relaciones
vecinales, la vinculacién y apropiacion
del territorio, la identificacion de los
espacios y las posibilidades de contacto
e interaccion entre los mismos usuarios
(Rueda, S. 1997).

Asimismo, otro de los efectos de este tipo
de ciudad dispersa tiene que ver con la
construccion excesiva de vialidades, que
surgen como resultado de ésta continua
extension en el territorio, orientando
a la sobreutilizaciéon del
dificultando las dinéamicas sociales de
interaccién entre la poblacién y sus

automovil,

espacios, creando ciudades pensadas
para los vehiculos y no para las personas
(Mawromatis, C. 2013).

Por lo tanto, la ciudad difusa es
generadora de inestabilidad urbana,
sobre todo cuando en un mismo
territorio las funciones se concentran
en espacios separados, y en donde la
estructura urbana no posee un orden
especifico de accion que regule la forma
en la que la misma ciudad se desplaza,
conecta y comunica. Lo que también
ocurre en este modelo urbano difuso,
en razdn a los espacios que cuentan con
un tipo de funcién predominante, es la
particularidad de quedar casi desiertos
en algunas temporadas especificas
(Rueda, S. 1997).

Del mismo modo, la segregacion
social se presenta sobre todo por los
estadndares de renta, que se ajustan de
acuerdo con la demanda y que generan
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al mismo tiempo una percepcion de
estatus y seguridad (Rueda, S. 1997).
Asi, Pecsi (2004) dice que la ciudad
dispersa es una forma de despreciar la
forma clasica de convivencia urbana, lo
que él llama la sociedad asociada. Esta
convivencia urbana se caracteriza por ser
concentrada, multiuso y multicultural
y que al no seqguirla se corre el riego de
detonar una serie de individualismos
en continua lucha y desconfianza. Pecsi
(2004) también plantea el fenémeno
de la alta movilidad como resultado de
esta forma in-urbana de hacer ciudad,
derivada de los largos desplazamientos
entre los espacios
traduciéndose en el uso excesivo de
vehiculos particulares y por tanto, en el
abuso de recursos energéticos.

y funciones,

Es cada vez mas frecuente, que cuando
en un asentamiento humano ocurre un
crecimiento desarticulado, se saturen en
granmedidalasextensionesdelterritorio
urbano debido a la sobreocupacion,
asi como la falta de planeacion y
manejo por parte de las dependencias
gubernamentales, provocando efectos
negativos que inciden directamente
en la poblacién ocupante de la zona,
obligandolos a separarse cada vez mas
de los satisfactores basicos: alejarse de
sus zonas de trabajo, asi también como
de los espacios publicos de reunién y
esparcimiento; vulnerando su calidad
de vida y de igual forma, impactando
en el medio ambiente (Chaboya et al.,
2009).

Las ciudades que tienden a extenderse
sin ningun tipo de planeacién estan
propensas a que todos sus espacios
se alejen entre si aumentando las
distancias de recorrido, y que esto
ocasioné que la estructura urbana
que poseen se desestabilice, por lo
que algunos sectores de la misma
ciudad pueden sufrir desigualdad en
la dotacién servicios publicos, servicios
de agua y saneamiento, equipamientos

[12]

educativos, equipamientos de salud,
por nombrar algunos (Pesci, 2004).

Y es que, en este modelo disperso
de bajas densidades, se
indispensable el uso del vehiculo o
de varios vehiculos por familia, para
los diversos puntos de
servicios y equipamientos en la gran

vuelve

acceder a

extension de redes de carreteras que
poseen generalmente, en donde sélo
se puede circular en automoévil (Pecsi, R.
2004).

Ademas, la dispersion de las ciudades
puede influir en el incremento de
la  contaminacién ambiental en
consecuencia de los riegos provocados
por el uso excesivo de los vehiculos
automotores, lo que al

tiempo provoca un incremento en el

mismo

consumo de energias no renovables
y el volumen de las emisiones de
carbono hacia la atmosfera, lo que
vuelve de gran relevancia el interés
porque se establezcan metodologias
que disminuyan o minimicen por
completo este tipo de contrariedades
insostenibles (ONU Habitat, 2022).

La ciudad compacta

La concepcion de una ciudad sostenible
se construye con el objetivo de
anticiparse a las problematicas de un
futuroincierto debido alas dindmicas de
consumo excesivas sobre los sistemas
ecolégicos de la Tierra. Se pretende
reducir el consumo de los recursos por
medio de la modificacién de los modelos
de ocupacion y expansion del territorio,
sistemas arquitectonicos, urbanizacién
en masa, alta movilidad y metabolismo
urbano. Asi como la configuracién de
los estilos de vida actuales producto de
la globalizacién (Rueda, S. 2005).

Por otro lado, la ciudad sostenible se
relaciona con la idea contemporanea de
una planificacion pensada y equilibrada
del sistema urbano, en conjunto con

BY NC

el conocimiento de cada una de las
dimensiones de la vida urbana y como
estas interactiian entre si. Este discurso
que plantea la ciudad
evallia los impactos que trae consigo
el crecimiento urbano sobre el medio

sostenible

ambiente, el consumo excesivo de
los recursos naturales, las relaciones
humanas y los factores que intervienen
en la gestion para consolidacion de este
modelo de ciudad (Diaz, M.y Medina, M.
2019).

Es aqui donde el modelo de la ciudad
compacta aparece, expresandose como
un estimulo para lograr una cohesién
social, donde se establecen bases que
tengan como objetivo garantizar la
justicia urbana e impulsar el uso de los
espacios publicos. La ciudad compacta
como tipologia urbana potencia la
diversidad de actividades que se
desarrollan en el territorio urbanizado, lo
que genera efectos de forma positiva en
los sistemas ecoldgicos, socioculturales
y econdémicos que intervienen en el
desarrollo de la ciudad y por lo tanto, de
sus habitantes. Este comportamiento se
contrapone con el de la ciudad dispersa
(Alarcén, J. 2020).
Alarcon  (2020) realiza un analisis
comparativo en el que se disputan el
modelo de ciudad compacta contra el
modelo de ciudad dispersa, en donde de
acuerdo con Rueda (2005), existen cinco
ejes que determinan las implicaciones
de cada modelo urbano. Estos ejes
caracterizan a cada tipologia y al mismo
tiempo establecen sus diferencias, y
se examinan desde las perspectivas
de convivencia y sostenibilidad. Los
ejes que confronta Alarcén (2020) de
la ciudad compacta son: Compacidad,
Complejidad, Eficiencia, Integracion
socioespacial y Verde urbano; contra los
ejes de la ciudad dispersa que incluyen:
Dispersion, Simplicidad, Deficiencia,
Segregacién socio-espacial y Escaso
verde urbano.
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VS

CIUDAD COMPACTA
COMPACIDAD
COMPLEJIDAD <:
EFICIENCIA

INTEGRACION SOCIO-ESPACIAL
VERDE URBANO

CIUDAD DISPERSA
DISPERSION

> SIMPLICIDAD
DEFICIENCIA
SEGREGACION

ESCASO VERDE URBANO

Figura 2. Ejes de caracterizacion entre Ciudad Compacta y Ciudad Dispersa. Fuente: Elaboracion propia

en base a Alarcén, 2020.

Si bien los cinco ejes se interpretan
de gran importancia en el desarrollo
urbano de las ciudades, hay uno que
resulta de mayor relevancia para efectos
este articulo y es el que se refiere a la
compacidad. La compacidad desde el
contexto de lo urbano se refiere alaidea
de proximidad de los elementos que
integran la estructura de una ciudad
determinada, en otras palabras, es la
concentracion de usos y actividades

urbanas en un mismo espacio
determinado (Rueda, S. 2005).
La compacidad se ratifica como

un aparece como un fundamento
especifico que analiza la
fisica del territorio y como este se
comporta como un sistema complejo
e interdependiente. Esta dimensién de
compacidad urbana supone la relacién
equitativa entre lo edificado y drea
urbana que ocupa. Esta relacién no

realidad

s6lo se vincula con la densidad de la
edificaciéon, también hace referencia
a las
diversidad de usos y relaciones fisicas
y sociales, asegurando la eficiencia en
la calidad tanto de la movilidad como
de los espacios publicos que la ciudad
ofrece para la poblacion de un entorno
determinado (Diaz, M. y Medina, M.
2019).

condiciones de proximidad,

La compacidad se traduce entonces
como una caracteristica que determina
una alta densidad y la proximidad
entre las
convierte en un medio que posibilita

funciones urbanas. Se

y facilita la interaccion, el intercambio
y la comunicaciéon entre todos los
componentes de la ciudad, creando
vinculos de relacion, contacto y cercania
entre dichos componentes y todo el
sistema urbano. La compacidad logra,
por tanto, esa cohesién social que se
creia distante, conservando el sentido
de la ciudad y generando ambientes
que promuevan la inclusién social al
reunir personas de diferentes estratos
impactando positivamente
en los parametros de convivencia y

sociales,

sostenibilidad que se establecieron para
el analisis (Rueda 2005; segun Alarcén
2020).

En una ciudad compacta, las diferentes
actividades urbanas de trabajo,
vivienda, comercio, esparcimiento,
entre otras estan ubicadas cerca unas
de otras. Esto significa que las personas
no necesitan recorrer largas distancias
para acceder a lo que necesitan. La
ciudad compacta es entonces, donde se
da lugar a la proximidad, ya que dichas
actividades se concentran en espacios
mas pequenos y controlados, como
veremos a continuacion.

Antecedentes de proximidad

En el ano 2014, la revista espafola
Ciudades del
de Urbanistica de la Universidad de
Valladolid, dedica su volumen No. 17
al tema de la proximidad urbana, y
lo titula como La Proximidad ;Nuevo
valor urbano?; en esa publicacion, la
doctora Sonia Lavadinho escribe el

Instituto Universitario
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articulo Dindmicas de proximidad en
la ciudad: Ideas para la transformacion
urbana, en donde revisa los valores de
lo urbano y la movilidad, colocando el
tema de la proximidad en la mesa como
una de las respuestas a los desafios
en busqueda de la sostenibilidad.
Lavadinho (2014) plantea que las
dindmicas metropolitanas deben tomar
en cuenta y de manera simultanea la
cercania y lejania de los espacios para
una lectura coherente de los cada vez
mas extensos asentamientos humanos
que se recorren en la cotidianidad de la
poblacién.

Asi también, en la misma publicacién
espanola, Jorge Cerda Troncoso (2006)
en su articulo El uso del tiempo en
espacios proximos. Una caracterizaciéon
de la ciudad de Barcelona, habla sobre
las diferentes formas en las que la
ciudad interactia con las actividades
y personas, y es aqui donde presenta
a la proximidad como generadora de
una mayor cantidad de actividades
cotidianas, centrando la atencion en el
tiempo de acceso y duracion de dichas
actividades, en donde los espacios
préximos propician el mayor uso y
aprovechamiento de estos espacios.

Por otra parte, Carlos Jiménez Romera
y Carlos Alberto Torres Tovar (2006),
también participan en
con el articulo Proximidad Obligada
y densificacién no planificada en
Bogotd, donde mencionan la nueva
tendencia hacia las ciudades compactas
en perspectiva de la densificaciéon
y dispersion de Bogotd, y como los
bogotanos hanrecurridoala proximidad
como alternativa para la insuficiencia de
la movilidad para el desarrollo urbano.

la edicion

Destacando ese mismo volumen, en
el articulo titulado La proximidad en
Barcelona. Un analisis desde los tiempos
de desplazamiento cotidianos, Oriol
Marquet Sarda y Carme Miralles i Guasch
(2006) proponen evaluar la importancia
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de la escala local y de barrio en la vida
cotidiana y contribuir a la perspectiva
de la ciudad compacta; dentro de su
estudio definen, miden y analizan los
viajes de proximidad en la ciudad de
Barcelona. Los datos para su estudio
son tomados de una de las Encuestas de
Movilidad Cotidiana, que proporciona
la muestra necesaria para identificar los
viajes que se llevan a cabo dentro de la
escala de barrio, lo que permite valorar
los motivos por los cuales se utiliza la
escala barrial, asi como la frecuencia
con que los ciudadanos de Barcelona
confian en esta escala para su movilidad
cotidiana.

De forma independiente, Marquet
Sarda (2015) es su tesis doctoral titulada
Redescubriendo la Proximidad Urbana,
define los viajes de proximidad segun la
eleccion particularylavariable temporal,
para desplazamientos
comunes y especificos propios de una

visualizar

ciudad densa como Barcelona, para
acercarse a una forma de movilidad
ambientalmente sostenible y al alcance
de todos los habitantes de la ciudad.

Conceptualizando la
proximidad

Se puede hacer una aproximacion a
este término como un sistema en el
que las condiciones de habitabilidad
y caracteristicas urbanas propias de la
ciudad permiten la satisfaccion ultima
de las necesidades bdsicas de los
usuarios, asi como la buena interaccion
de dichos usuarios con los elementos
que conforman sus entornos urbanos.
Los equipamientos, las viviendas, las
actividades econdmicas, las vialidades
y los parques son algunos de estos
elementos importantes. Por lo cual, la
proximidad beneficiaaquelasdindmicas
urbanas del mundo funcionen de tal
forma que todos sus componentes
puedan coexistir y actuar como un todo,
ademas de facilitar las interacciones
entre sus cada uno de los espacios y sus

[14]

usuarios (Lavadinho, 2014).

Las dinamicas en la que la proximidad
los procesos urbanos
tienen aportes positivos en una amplia
variedad de aspectos, entre los que se
cuentan algunos tan relevantes como
la reduccién de las emisiones, el gasto
energético o la mejora del bienestar y
la calidad de vida de los ciudadanos. A

intervine en

pesar de la importancia comprobada
de la proximidad, aun existen pocos
estudios académicos tratando el tema
perspectiva del
cdmo éste utiliza los

desde la usuario,
analizando
espacios y sus preferencias de acuerdo

con su escala (OCDE, 2012).

De acuerdo con Banister (2008), las
dindmicas de proximidad espacial
se refieren a la ubicacion cercana
de las distintas funciones urbanas
trabajo, comercio,
equipamientos y  servicios, que

intensifican la utilizacion del barrio,

de residencia,

incrementando la accesibilidad
de la poblacién y la mejora de su
entorno. Estas nuevas exploraciones
y significados son el resultado de los
estudios urbanos y las politicas publicas
que se estan redescubriendo en torno a
la accesibilidad de las ciudades a escala
urbana y donde han influido trabajos

previos de autores como Jane Jacobs.

Por otro lado, Carlos Moreno (2019) nos
presenta un acercamiento al concepto
de proximidad con su propuesta de La
ciudad del cuarto de hora en donde
la ciudad se reorganiza para que en
15 minutos los usuarios puedan ser
capaces de acceder y nutrir cada una
de sus necesidades esenciales como
lo son vivir, trabajar, abastecerse,
obtener atencién médica, educacidn
y esparcimiento. Se trata por tanto de
acercar la demanda del usuario a la
oferta que su entorno puede ofrecerle,
garantizando combinacién

funcional

una
mediante el desarrollo de

interacciones sociales, econdmicas,
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culturales y urbanas, contribuyendo al
aumento y la mejora de los espacios
publicos para la reunién e interaccion
social, optimizando la gama de servicios
gracias a las tecnologias digitales y
los modelos de colaboracion,
dan como resultado que las calles se
conviertan en espacios dindmicos de
desplazamiento que pueden recorrerse
a pie o en bicicleta, reinventando la
recuperacién de nuevas alternativas de
proximidad, fomentando la busqueda
de nuevas dindmicas de cercania con
respecto a las estructura urbana de los
entornos urbanos.

que

Aunado a los anterior, la presencia de
proximidad urbana representa y va de
la mano con una mayor sostenibilidad
ambiental, una mayor justicia social,
con mejoras de la calidad de vida de los
usuarios y lo que trae consigo beneficios
economicos concretos (Marquet, 2015).
En definitiva, la proximidad es
un concepto urbano que se estd
reivindicando en muchas ciudades
en relacién con indicadores como la
calidad de vida, el ahorro en los tiempos
de desplazamiento, el espacio publico
como espacio de relacién social y con
elementos de sostenibilidad urbana. De
la misma forma, en cuanto al analisis de
las dinamicas de desplazamiento, se ha
dado como resultado que existen otros
indicadores con los cuales se pueden
distribuir de una forma mas dinamicas
las interacciones urbanas dentro
de los ambitos de mayor cercania a
la residencia de los usuarios, y que
muchos de ellos dependen de factores
como la estructura urbana y la dotacion
de equipamientos (Miralles-Guasch Y
Marquet, 2013).

Ahora
desplazamiento que experimenta la
poblacién diariamente en la busqueda
de abastecerse de bienes y servicios

bien, el fendmeno de

interviene en la diferenciacién de los
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sitiosen dondelalocalizacién geografica
mas cercana o la mas conveniente se
vuelve de mayor importancia en sus
decisiones de adquisicion y uso (Alcocer
y Campos, 2014).

Se puede decir, que la forma en la
que las ciudades actuales crecen vy
se desarrollan, amplian las distancias
que recorren los usuarios que habitan
en ellas, expandiendo los
de la ciudad funcional. Por tanto, la
proximidad urbana estd vinculada,
como ya lo hemos visto, con los
desplazamientos
encuentra presente en cada una de las
actividades urbanas que impactan en el
desarrollo de la ciudad (Miralles-Guasch
y Marquet, 2013).

limites

personales y se

Debido a esta proximidad, las personas
no necesitan utilizar sus automoéviles
particulares frecuencia,
reduciendo asi la cantidad de vehiculos

con tanta
en circulacion y disminuyendo el
trafico en la ciudad. Asi mismo, al haber
menos trafico vial, las emisiones de
contaminantes que afectan al medio
ambiente también se reducen (Alarcon,
J.2020).

La proximidad de los espacios
también la posibilidad de
otras alternativas de movilidad mas
sostenibles como trasladarse a pie o
en bicicleta, promoviendo un estilo
de vida mds activo y saludable para
los habitantes de la ciudad (Alarcén, J.
2020).

impulsa

Conclusiones

La ciudad difusa
problemas de
segregacion
vehiculos

puede generar
fragmentacion,
y sobreutilizacion de
motorizados.  También
puede llevar a la construccién excesiva
de infraestructura vial y a un gasto
importante de recursos energéticos,
estando  presente

debido a motivos

aunque  sigue

principalmente
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economicos. La proximidad deficiente

con relacion a los asentamientos
humanos en las ciudades dispersas
se presenta como una problematica
respecto a
planeacion de las ciudades, donde las
areas en desarrollo no estan pensadas
para responder a los conflictos que
provoca la expansion descontrolada
de la ciudad y donde no se estdn
logrando soluciones que cubran las
exigencias que demanda el exponencial

crecimiento de la misma poblacién.

recurrente con la no-

Mientras que la ciudad compacta
promueve la proximidad de actividades
urbanas, lo que reduce la necesidad de
desplazamientos largos, disminuyendo
el trafico y las emisiones. También
impulsa alternativas de movilidad mas
sostenibles como el transporte peatonal
o en bicicleta.

De acuerdo con la informacién obtenida
de los diferentes autores, podemos
formular un acercamiento al concepto
de la proximidad, definiéndola como
un sistema en el que las condiciones
de habitabilidad y las caracteristicas
urbanas propias de la ciudad, permiten
el acceso funcional a los espacios,
asi como la satisfaccion ultima de las
necesidades basicas de los usuarios y
la buena interaccién de dichos usuarios
con los elementos que conforman sus
entornos urbanos.

La proximidad urbana contribuye a
una mayor sostenibilidad ambiental,
justicia social, mejora en la calidad de
viday beneficios econémicos concretos.
Es, por tanto, que la percepcion de los
usuarios y la forma en la que se mueven
e interactuan en las ciudades dispersas,
es de suma importancia en la creacién
de dindmicas de
alternativas o mayormente satisfactorias
que promueven una mejoria en la

desplazamiento

calidad de vida digna y el desarrollo

sostenible de estos asentamientos
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humanos.
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Resumen

La crisis de movilidad que aqueja a
todas las ciudades medias y superiores
ha invertido las formas de atender
y resolver las demandas de traslado
urbano, privilegiando el uso del
automovil particular por encima del
derecho de movilidad del Peatén. El
objetivo del presente documento es
puntualizar los aspectos que conforman
del Peaton,
tanto como agente sustantivo de la
movilidad urbana, como del entorno
en que éste se desplaza. Lo anterior
es con la pretension de que dichas
observaciones contribuyan a la revisién
de los instrumentos normativos que en
materia de movilidad existen, pero sobre
todo, a que puedan incidir en la toma de
conciencia social sobre el trascendente
papel que juega la figura del peatén, a
fin de que desde la misma base de la
estructura social se asuman conductas
resilientes que vayan modificando y
trasformando, bajo una accién integral,
las caracteristicas del Entorno Peatonal
a fin de hacerlo realmente operativo y
pertinente.

las  condicionantes

Palabras Clave:

- . L1
1 Movilidad es el conjunto de desplazamientos, de personas
y mercancias, que se producen en un entorno fisico:
edaccion. (2007). Movilidad Sostenible. de Ecologistas
en accién Sitio web: https://www.ecologistasenaccion.
rg/?p=4152. Peatén es la persona que transita a pie
por espacios publicos. Redaccion. (2018). Diccionario,
de educalingo Sitio web: https://educalingo.com/es/
dic-es/peaton. Ciudadano es aquel que pertenece a la
ciudad. Redaccion. (2018). Definicién de ciudadano, de
Definicién. de Sitio web: https://definicion.de/ciudadano/
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Abstract:

The mobility crisis that afflicts all cities,
from medium to higher, has reversed
the ways of addressing and resolving
the demands of urban transfer, basically
privileging the use of the private car
over the basic right of the Pedestrian.
The objective of this document is to
specify the aspects that specifically
shape the conditions of both the
Pedestrian and substantive agent of
urban mobility, and the environment in
which it moves.

This with the only claim that these
observations contribute to the revision
of the normative instruments that exist
in terms of mobility, but above all, that
may influence the social awareness of
the transcendent role played by the
figure of the pedestrian, in order that
from the very base of the social structure
resilient behaviors are assumed that
will modify and transform, under an
integral action, the characteristics of
the Pedestrian Environment in order to
make it really operative and pertinent.

Keywords:
Mobility, citizen, pedestrian
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Introduccion

“El modelo de ciudades modernas,
centrado en el transito de vehiculos
particulares, es altamente excluyente
y antidemocratico; porque el espacio
publico, no es sélo de los propietarios
de un automovil”.

Mtro. R. Alejandro Nieto Enriquez.

El peatdn, como concepto de movilidad,
ha constituido
principio y base del desplazamiento y
recurso de comunicacién espacial de
todas las especies.

histéricamente el

Es por ello, que al enfrentar hoy en dia
la severa crisis de movilidad que esta
por desarticular la operatividad urbana
de las ciudades, desde las medias
hasta las grandes metrépolis, resulta
urgente y obligado regresar al andlisis y
consideracién de lo que el peatén como
concepto y solucion constituye para la
articulacién de la comunicacion espacial
de dichos asentamientos humanos.

Pero ;que ha generado dicha crisis?

La creciente expansion del suelo urbano,
fuera de la atencién y seguimiento
de los ordenamientos de planeacién
urbana, han traido como consecuencia
ciudades desordenadas con cada vez
mas distantes puntos de conexion
y en consecuencia la exigencia de
implementar respuestas y soluciones de
comunicacion espacialinmediata, lo que
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ha provocado la crisis de movilidad que
ha concluido en una condicién y estado
de inhabitabilidad de los asentamientos
humanos

Las concentraciones de poblacion
lo fisico, dispersas
y desordenadas al
establecerse en las urbes, provocando
un acelerado crecimiento de la geografia
urbana, la mas de las veces en sentido
horizontal, alterando de esta forma su

escala vivencial original.

suelen ser, en

momento de

En consecuencia, la dindmica de
crecimiento andrquico, producto del
ya mencionado proceso acelerado
de concentracién que
presentan las actuales, ha

modificado sustancialmente la

poblacional
urbes

estructura de la organizacién espacial
que permitié a los asentamientos ser
funcionales en sus inicios.

Un ejemplo especifico de los hasta
aqui planteado es el caso de la ciudad
de Xalapa Veracruz la cual ya desde
2016, segun el estudio de Estrategia
de Movilidad Urbana Sustentable,
establece que:

“En las udltimas décadas Xalapa
ha experimentado una expansion
descontrolada de su mancha urbana.
Seglin datos de la Secretaria de
Desarrollo Social (SEDESOL, 2012),
la superficie urbana se ha expandido
8.6 veces, mientras que la poblacion
solamente se ha incrementado 2.5
veces. Este decremento en la densidad
poblacional, la baja calidad del
transporte publico y las condiciones
de deterioro de la infraestructura vial
para el peatén y el ciclista, han sido
elementos clave para incentivar el
uso del automdvil en la ciudad. En
consecuencia, Xalapa ha visto disminuir
su productividad y la calidad de vida de
sus habitantes®"

2 Estrategia de Movilidad Urbana Sustentable Xalapa.
Editor. (2016). Estrategia de Movilidad Urbana Sustentable
Xalapa. de Secretaria de Desarrollo Urbano Territorial
y Urbano, Ayuntamiento de Xalapa, Pag. 3, Sitio web:
https://ciudadapie.files.wordpress.com/2016/06/emux.pdf
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movilidad.

Piramide de
ciudadesquecaminan.wordpress.
com/2013/01/08/que-haces-cuando-dejas-la-
bici-caminar/

Figura 1 https://

El automdévil, no como alternativa sino
como “solucién” Unica, al traslado y a la
optimizacién del tiempo, ha marcado,
desde los inicios de los modelos de las
ciudades funcionalistas de la primera
mitad del siglo XX las caracteristicas
de las urbes modernas pretendiendo
resolver la problematica de las distancias
y los desplazamientos, percepcién que
bajo una equivocada interpretacion,
ha incentivado y estimulado el
desplazamiento urbano en vehiculos
preferentemente  de
caracter particular.

motorizados

Distancia, automovil y celeridad (por no
decir velocidad), se convirtieron en los
retos y premisas basicas del silogismo
en el que se ha fundamentado el disefo
urbano contemporaneo.

Sin embargo, las actuales urbes son
victimas de la contradiccion de dichos
fundamentos ya que, ante el incremento
del parque automotriz, hoy se padece
de serios problemas contrarios a las
supuestas soluciones esperadas pues
ante la falacia de la mayor fluidez
del trafico vehicular en la realidad
se generan grandes aglomeraciones
y congestionamientos dificiles de
resolver.
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Ante ello, y en teoria, la problematica
de movilidad y los supuestos criterios
de solucién urbana estan establecidos
y en principio aceptados de manera
“institucional” por todas las instancias
gubernamentales de tal suerte que han
sido ya observados y “atendidos” desde
organismos
nacionales y locales.

internacionales como

Es asi como, de manera institucional se
hareconocido lafigura del peatén, como
concepto basico de la movilidad urbana
y el papel que este juega, al grado de
que se le ubica como prioritario en el
esquema general tal y como lo muestra
la llamada “Piramide de movilidad”.

En el caso especifico de México, ya desde
el28de noviembre de 2016, se promulgé
la LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS
HUMANOS, ORDENAMIENTO
TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANOY
SE REFORMA EL ARTICULO 30. DE LA LEY
DE PLANEACION y en la cual se dedica
un articulado especifico en el TITULO
SEPTIMO DE LA MOVILIDAD Capitulo
Unico De la Movilidad:

TiTULO SEPTIMO DE LA MOVILIDAD
Capitulo Unico De la Movilidad
Articulo  70.
universal de los habitantes a los servicios
y satisfactores urbanos; las politicas de
Movilidad deberdn asegurar que las
personas puedan elegir libremente la
forma de trasladarse a fin de acceder a

Para la accesibilidad

los bienes, servicios y oportunidades que
ofrecen sus Centros de Poblacion.

Las politicas y programas para la
Movilidad serd parte del proceso de
planeacién de los
Humanos.

Asentamientos

Articulo 71. Las politicas y programas de
Movilidad deberdn:
I. Procurar la accesibilidad universal
de las personas, garantizando la
mdxima interconexion entre vialidades,
medios de transporte, rutas y destinos,
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priorizando la movilidad peatonal y no
motorizada;

Il. Fomentar la distribucion equitativa
del Espacio Publico de vialidades que
permita la mdxima armonia entre los
diferentes tipos de usuarios;

Ill.  Promover los del
mixtos, la distribucién jerdrquica de
equipamientos, favorecer una mayor

Usos suelo

flexibilidad en las alturas y densidades
de las edificaciones y evitar la imposicion
de cajones de estacionamiento;

IV. Promover la innovacién tecnolégica
de punta, para almacenar, procesar
y distribuir informacion que permita
contar con nuevos sistemas, aplicaciones
y servicios que contribuyan a una gestion
eficiente, asi como a la reduccién de las
externalidades negativas en la materia;
V. Incrementar la oferta de opciones
de servicios y modos de transporte
integrados, a los diferentes grupos
de usuarios, que  proporcionen
disponibilidad, velocidad, densidad y
accesibilidad universal, que permitan
reducir la dependencia del
del particular, aquellas
innovaciones tecnolégicas que permitan
el uso compartido del automovil, el uso
de la motocicleta y desarrollar nuevas
alternativas al transporte publico;

VI. Implementar politicas y acciones
de movilidad residencial que faciliten
la venta,
inmuebles, para una mejor interrelacion
entre el lugar de vivienda, el empleo y
demds satisfactores urbanos, tendientes
a disminuir la distancia y frecuencia de
los traslados y hacerlos mds eficientes;
VIl. Establecer politicas, planes y
programas para la prevenciéon de
accidentes y el Mejoramiento de la
infraestructura vial y de Movilidad;

VIll. ~ Promover el acceso de mujeres
y nifias a espacios publicos y transporte

uso
automovil

renta, o intercambio de

de calidad, seguro y eficiente, incluyendo
acciones para eliminar la violencia
basada en género y el acoso sexual;

IX. Aumentar el numero de opciones
de servicios y modos de transporte, por

[20]

medio del fomento de mecanismos para
el financiamiento de la operacién del
trasporte publico;

X. Establecer politicas, planes 'y
programas para la prevencion de
accidentes automovilisticos, que
desincentiven el uso de los teléfonos
celulares al conducir, o manejar bajo
el influjo del alcohol o cualquier droga,
psicotrdpico o estupefaciente, y

XI. Promover politicas que integren
al transporte de carga y fomenten la
movilidad institucional, entendida esta
ultima, como aquella realizada por el
sector publico y privado o instituciones
académicas orientadas a racionalizar el
uso del automdvil entre quienes acuden
a sus instalaciones, incluyendo sistemas
de auto compartido, transporte publico
privado, fomento al uso de la bicicleta,
redistribucion de acuerdo a su residencia
y todo tipo de innovacién en el sector

privado encaminada a dichos fines.

Articulo 72. La Federacién, las entidades
federativas, los municipios y las
Demarcaciones Territoriales, en el dmbito
de sus establecerdn
los instrumentos y mecanismos para
garantizar el trdnsito a la Movilidad,
mediante:

l. El diagnéstico,
seguimientoy evaluacion de las politicas

competencias,

informacion,

y programas de Movilidad, incorporando
entre otras, la perspectiva de género;

Il. La gestion de instrumentos en
la materia, tales como: cargos por
congestion o restricciones de circulacion
en zonas determinadas; infraestructura
peatonal, ciclista o de pacificacion
de trdnsito; sistemas integrados de
transporte; zonas de bajas o nulas
cargos 'y
por estacionamientos en via publica;
estimulos a vehiculos motorizados con

emisiones; prohibiciones

baja o nula contaminacion; restricciones
de circulacion para vehiculos de
carga y autos; tasas diferenciadas del
impuesto de la tenencia que consideren
la dimensién o caracteristicas de los

vehiculos motorizados, entre otros, y

Ill. La priorizacién, congruencia y
eficacia en las inversiones publicas,
considerando el nivel de vulnerabilidad
de usuarios, las externalidades que
genera cada modo de transporte y su
contribucién a la productividad de la
colectividad.

Articulo 73. La Federacion, las entidades
federativas, los municipios y las
Demarcaciones  Territoriales  deberdn
promover y priorizar en la poblacion la
adopcién de nuevos hdbitos de Movilidad
urbana sustentable y prevencion de
accidentes
las condiciones en que se realizan los
desplazamientos de la poblacion, lograr
una sana convivencia en las calles,
respetar el desplazamiento del peatdn
y su preferencia, prevenir conflictos

encaminados a mejorar

de trdnsito, desestimular el uso del
automovil particular, promover el uso
intensivo del transporte publico y no
motorizado y el reconocimiento y respeto
a la siguiente jerarquia: personas con
movilidad limitada y peatones, usuarios
de transporte no motorizado, usuarios del
servicio de trasporte publico de pasajeros,
prestadores del servicio de trasporte
publico de pasajeros, prestadores del
servicio de transporte de carga y usuarios
de transporte particular’.

Toda vez que los marcos normativos
formulados desde
tedrico, parecieran alejarse de las
circunstancias reales que las sociedades
enfrentan, la promulgacion de la ley
antes referida constituye una coyuntura
mas que oportuna para llevar a cabo
una revisién de los criterios de anlisis

una escenario

metodolégicos que nos conduzcan
integral el
estado del Entorno Peatonal a fin de

a entender de manera

contemplar en los marcos normativos

3 Secretaria General. Secretaria de Servicios Parlamentarios.
(2016). LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS
HUMANOS, ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y
DESARROLLO URBANO, de CAMARA DE DIPUTADOS
DEL H. CONGRESO DE LA UNION Pag. 34 Sitio
web: http://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf/
LGAHOTDU_281116.pdf

Esta obra estd bajo una Licencia Creative Commons Atribucién No-Comercial 4.0 Internacional
BY NC



regionales y locales aspectos realmente
operativos que lleven a fortalecer un
replanteamiento de las estrategias de
movilidad iniciando por el privilegiar
la movilidad peatonal, pero que sobre
todo estimulen de manera paralela a
la participacion social desde la base
la colectividad para
que implementando acciones de
recuperacién vy del
tejido que conforma la estructura de
un entorno peatonal, bajo acciones
resilientes nos rescatar y
papel sustantivo que
el Peatén juega y tiene dentro de la
movilidad urbana.

sustantiva de

reconstruccion

lleven a
consolidar el

Movilidad peatonal

Pero ;Que es el peaton?

Ante todo, debemos tener presente que
el Peatdn es el elemento sustantivo base
y mas vulnerable dentro del esquema
general de la movilidad urbana.

Acorde a la Organizacion Mundial de la
Salud: “Los peatones, prioritariamente
nifos y ancianos, y los ciclistas son
los usuarios mas vulnerables de la via
publica...”

Y cuando hablamos de vulnerabilidad
hay que tener presente que este
concepto tiene dos ambitos: Uno que
tiene que ver con la vulnerabilidad
fisica y el otro que corresponde a la
vulnerabilidad emocional.

En lo fisico debemos tener en cuenta
que cerca del 25% de la tasa de
mortalidad por accidentes de vialidad
estd representada por la muerte de
peatones. La mayor de las veces, los
peatones por su alta condiciéon de
vulnerabilidad no sobreviven a los
accidentes de trafico.

“Los principales grupos de riesgo: La

4 Nuevo informe de la OMS destaca que los progresos
han sido insuficientes en abordar la falta de seguridad en
las vias de transito del mundo Sitio web: https://www3.
paho.org/hq/index.php?option=com_content&view=art
icle&id=14857:new-who-report-highlights-insufficient-
progress-to-tackle-lack-of-safety-on-the-world-s-
roads&Itemid=0&lang=es#gsc.tab=0
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tasa de accidentalidad infantil de
peatones alcanza su mdximo a los
12 afos, mientras que la casuistica
entre nifios ciclistas alcanza su cima
alrededor de los 14 afios.

Los ninos se ven heridos con mds
frecuencia que las nifas en el entorno
de trdfico. Casi una quinta parte de
victimas nifos peatones tienen lugar
durante el trayecto a la escuela, pero
esta proporcion aumenta entre los
ninos en edad de escuela secundaria.
Los  nifios niveles

con menores

socioecondmicos son cinco veces
mds proclives a sufrir accidentes que
sus comparieros de un nivel superior,
observdndose un patrén similar para
todo tipo de accidentes.

Los nifos son mds proclives a tener
accidentes si viajan mucho por vias
principales, si van sin adultos antes
de tener un buen sentido vial y si son
propensos a asumir riesgos” (Francisco
Alonso et al. 2003).

“La figura del peatén posee una fuerte
relevancia en las ciudades, dada su
doble faceta: la de habitante y la de
usuario del modo de transporte mds
bdsico. Es por esta doble faceta que se
puede considerar la "peatonalidad”
como el modo de transporte que
mantiene una relacion directa e intensa
entre el habitante urbano y la ciudad
a través de los sentidos, a la vez que
le permite interaccionar con otros
peatones (Gehl, 1971; Peters, 1981),
participar de la actividad comercial y
cultural en las calles (Venturi, Brown

._; Trayectorias de la cabeza
Automovil pequerio

—
Zonas del Distancia del

cverpo suelo alcapd
lesionadas

Figura 2 Distribucion de lesiones corporales de
un peatdn en una colisién frontal entre automovil
y viandante. https://twitter.com/conapra/
status/474670053951287296
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Figura 3 Las lesiones del tréfico. Fuente: Trafico y
seguridad vial. (2015). 1.250.000 muertes anuales
en el mundo., de Gobierno de Espafa Ministerio
del interior. Pag. 1 Sitio web: http://revista.dgt.
es/es/noticias/internacional/2015/10200MS-
informe-siniestralidad-vial.shtml#.Wu9Kk5uG-1t

Figura 4 Manual del Peatén Educacion Vial
Senalética especifica. Fuente: Manuel del peaton
y educacion vial (2017).

& Izenour, 1977), o apreciar el entorno
natural y arquitecténico (Jacobs, 1993).
En definitiva, el peatdn, dada su relacion
con el medio urbano, puede apreciar
las caracteristicas singulares de las
rutas por las que se desplaza, haciendo
que cada una tenga identidad propia
(Lynch, 1960)" (Valenzuela y Talavera,
2015).
En lo que
vulnerabilidad emocional,

corresponde a la
dadas las
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condiciones de inseguridad social que
hoy prevalecen en la mayoria de los
espacios publicos de la casi totalidad
de las ciudades contemporaneas, no
es menos representativa, sobre todo si
tenemos en cuenta que la mayoria de
las situaciones de riesgo resultado de
agresiones delincuenciales a la que los
peatones son expuestas, no se registran
regularmente, pues existe temor en la
accién de denunciarlas.

“Caminar es la primera cosa que un
nifio quiere hacer y la dltima a la que
una persona mayor desea renunciar.
Caminar es el ejercicio que no necesita
tener gimnasio. Es la prescripcién sin
medicina, el control de peso sin dieta,
y el cosmético que no se compra en
una farmacia. Es el tranquilizante sin
pastillas, la terapia sin un psicoanalista,
y el ocio que no cuesta un céntimo.
Y ademds no contamina, consume
pocos recursos naturales y es altamente
eficiente.
no necesita equipamiento especial,
es auto-regulable e intrinsecamente
seguro. Caminar es tan natural como
respirar” Estas palabras pronuncié John
Butcher, Presidente de la Asociacion

Caminar es conveniente,

Mundial de Peatones en el Congreso
sobre “Caminar” ya en 1999".

Sin embargo, hoy en dia la necesidad
de caminar se ha confrontado con las
condiciones de inseguridad social que
lamentablemente prevalecen en los
espacios publicos de la mayoria de
nuestras ciudades.

“El sentimiento de seguridad o inseguridad
enlaspersonasesalgomdsquelaausencia
o presencia de la estadistica de delitos o
de los grupos delincuenciales existentes;
tiene que ver mds con el resultado de
la percepcién y construccién social que
hombres y mujeres hacemos de nuestro
entorno, asi como de los determinantes

5 Walk 2I. Editor: (2006). Carta Internacional
del Caminar, de Walk 21 Pag. 2Sitio web:
http://www.catalunyacamina.org/CartaEsp.pdf
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sociales que nos construyen como
seres desiguales; siendo éste un factor
importante para convertir los lugares y
espacios en condiciones propicias para
actividades ilicitas"

En consecuencia, la calle se ha
trasformado, de ese espacio publico de
traslado y convivencia, en un escenario
inseguro de alto riesgo proclive a ser
el ambito testigo de cualquier acto de
criminalidad que cada dia desestimula
mMas su uso.

Aumentar y mejorar las condiciones
de alumbrado publico, aumentar las
dimensiones de las banquetas, instalar
sistemas de vigilancia o eliminar
puntos ciegos fuera de control no son
acciones suficientes para garantizar la
movilidad peatonal en las ciudades.
Se requieren medidas integrales que
estructuralmente combatan y eliminen
las condiciones de inseguridad a las que
hoy en dia el peatdn esta expuesto.
Pero dejar la interpretacion del
concepto de peatdn Unicamente bajo
el enfoque técnico de la movilidad, deja
de lado el papel integral que el peatén
como ciudadano representa como
agente sustantivo de la creatividad y
construccioén social.

El ciudadano peaton, agente
de cambio social.

El ejercicio de la peatonalizacion
garantiza la puesta en practica de
la accion democratica de la funcién
ciudadana.

El concepto de ciudadano proviene
de ciudad, el que reside y habita la
ciudad y si por ciudad (Del latin civitas,
civitatis) entendemos al conjunto de
ciudadanos integrantes de una Urbe
o Estado habremos de comprender
que el ciudadano constituye la célula
basica del conjunto de habitantes de
una poblacién que se ha reunido y
asentado de manera permanente en un

BY NC

territorio no solamente fisico sino social
y en el cual se busca y debe procurar
la satisfaccion de convivencia en
conjunto resolviendo necesidades de
bienes y servicios a través de la mejora
permanente de las condiciones de vida.
En consecuencia, que la condicion
primordial para que un asentamiento
sea considerado como ciudad de
manera integral es que garantice
la habitabilidad igualitaria de
pobladores, sin distingos de posiciéon o
clase, y entre otras diferencias, la de los
de a cochey los de a pie.

La condicién ciudad
plantea una reconsideracion del papel
democratico que, como ambito de
lo publico, apropiado en la totalidad
de sus espacios por cada uno de sus
habitantes debe de cumplir la ciudad. Y
en ese sentido, ;A caso nuestras actuales
ciudades cumplen dicha condicién?
Historicamente, hasta la

sus

estricta de

fase
preindustrial, los ciudadanos ejercieron
su facultad de apropiacion del espacio
publico y en correspondencia las
ciudades se estructuraron acorde a
las formas de organizacién social y
en funcién de las propias visiones
ideoldgicas de sus habitantes.

Las primeras ciudades se establecieron
y organizaron bajo una légica de
correspondencia entre los elementos
que garantizaban la
como los son los cuerpos de agua, asi
como con los espacios de produccién
alimenticia, ya fuesen estos de caza
o agricolas, constituyendo sistemas
de correlaciones de desplazamiento
l6gicos con respecto a sus viviendas y
centros ceremoniales.

vitales vida

En América, las ciudades prehispanicas
se asentaron en torno al centro
ceremonial, mismo que constituia en si
mismo una ciudad mitica y en conjunto
se apropiaron del
espacio urbano regido y determinado

en su traza y dindmica por lineamientos

sus habitantes

astronémicos resultado de su
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interpretacion cosmogédnica principios
que
en la conformaciéon de sus nucleos

también fuesen observados

habitacionales.

A la llegada de los europeos, estos
establecieron
sobre la base de las organizaciones
urbanas prehispanicas ya no como
espacios miticos, sino como puntos
de control y dominio econédmico, pero
sin perder el caracter de habitabilidad
previamente
que habria de mantenerse hasta los
inicios del siglo XIX, momento en que
la visién racional del
ilustrado, habria de

interpretacion organizativa de la urbe
para transformarla y articularla bajo
conceptos y principios eminentemente
funcionales, conceptos que en muchos
casos han prevalecido hasta nuestros
dias y que consecuentemente ante
los cambios y trasformaciones de los
procesos historicos ya no son operantes.
En el umbral del siglo XX, las exigencias
del modelo de desarrollo econdémico,
fincado en los mecanismos mercantiles
que exigian eficiencia y prontitud en los
procesos de comercializacion pronto
condicionaron el crecimiento urbano

sus asentamientos

establecido, situacion

pensamiento
radicalizar la

a los fundamentos de mercantilizacién
que he sefalado lineas arriba: Distancia,
transporte y velocidad.

No faltarian los esfuerzos visionarios e
intentos de organizar los modelos de
las nuevas ciudades impactadas por el
desarrollo industrial a fin de no perder
el cardcter de habitabilidad que los
asentamientos preindustriales habian
mantenido.

Tales fueron los casos de Antonio Garnier
con su modelo de Ciudad Industrial, el
de Ebenezer Howard con la propuesta
de Ciudad Jardin o el de Le Corbusier
con su Plan Voisin.

latinoamericano es

Para el ambito

obligado mencionar el caso de la
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creacion de Brasilia, por arquitectos
como Oscar Niemeyer, Lucio Costa y
Eduardo Alfonso Reidy o el mas reciente
de Curitiba, modelo este ultimo que
no obstante las diversas virtudes que
pareciese ofertar no pudo replicarse,
ya no digamos
latinoamericano, sino ni siquiera dentro
del mismo territorio brasilefo.

en otro 4ambito

referidos, los
organizacion
urbana estan determinados por la
interconexion de las grandes distancias,
la operatividad de Ila
vehicular, aun la del transporte colectivo
y consecuentemente por la busqueda
de la fluidez en el desplazamiento
automotriz.

En todos los casos

fundamentos de la

circulacion

La ciudad tradicional dejé de estar
determinada por el uso directo de sus
habitantes, de los ciudadanos, para
transformase ahora en un ambito regido
por los marcos normativos establecidos
en funcién de los flujos de circulacion
vehicular.

La ciudad perdio el control ciudadano,
la ciudad se transformo en una entidad
antidemocratica. El usuario de a pie
dejo de existir. La infraestructura urbana
se condicion6 a partir de las exigencias
establecidas por el automovil.

Sin embargo, ante el evidente fracaso
del modelo de la ciudad funcional,
existe hoy,
los fundamentos que nos llevan a
propuestas de nuevas ciudades, algunas
planteadas desde la 6ptica particular de
los especialistas, tal y como ha ocurrido
con la propuesta del Arg. Norman
Foster con su proyecto de Masdar en
el Emirato Arabe de Abu Dhabi o por
la organizacién comunitaria tal y como

una recomposicion de

es el caso de las nuevas entidades

emergentes en el sureste de México®.

6 Formas  emergentes de  participacion
comunitaria. Los jévenes indigenas en dos municipios
de Oaxaca. http://www.redalyc.org/articulo.
0a?id=32545857013
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En todas las nuevas propuestas lo
que se busca primordialmente es
restablecer los niveles de habitabilidad
que toda ciudad debe de garantizar en
un marco de convivencia equilibrado
tanto con el medio ambiente como
demas actores

con los sociales,

restaurando el sentido democratico
que todo asentamiento humano debe
de garantizar y, en consecuencia, la
actualizacién y propuesta de los nuevos
marcos normativos deben estar acorde
con estas propuestas y nuevas visiones.
Para ello es obligado tener presente
que la condicién de operatividad de las
politicas de movilidad peatonal debe
estar determinada por las caracteristicas
de integralidad del entorno peatona.

El entorno peatonal
Es necesario que
normativa de atencién al peatén y la
accion misma de éste como sujeto
prioritario, se base fundamentalmente
en el enfoque de considerar, en primer
término, la relacién entre peaton y
entorno, contemplando al peatén tanto
desde su posicion ciudadana como
individuo, asi como un elemento de
transporte en si mismo.

la consideracion

Acorde a la metodologia establecida
por los investigadores Luis Miguel
Valenzuela-Montes y Rubén Talavera-
Garcia de la Universidad de Granada,
Granada, Espana,
titulado “Entornos de
peatonal: una revision de enfoques,
factores y condicionantes’, el contexto
peatonal se conforma en primera
instancia por las
dimensiones morfoldgicas, ambientales
y funcionales que en su integralidad
deben de garantizar
adecuadas de accesibilidad, seguridad,
confort y atractivo.

en su documento
movilidad

caracteristicas y

condiciones

La complejidad del entorno peatonal
contempla una serie de variables
que en menor o mayor grado inciden
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en garantizar las condiciones de
operatividad del mismo y que bajo un
enfoque estructural integral deben de
ser consideradas al momento de disefar
los espacios de movilidad peatonal a
fin de responder de forma amplia con
escenarios de accesibilidad, seguridad,
confort y atractivo tal y como se ha

mencionado antes.

Dichas variables se sintetizan en un
cuadro expuesto por los autores antes
mencionados que a continuacién se
expone:

Lo anterior nos lleva a dejar claro que
el Enrono Peatonal es el conjunto de
factores que inciden y determinan las
caracteristicas y calidad de movilidad y
accesibilidad de la figura sustantiva que
es el peaton.

Sin embargo, bajo una relacién causal,
los enfoques de atencién institucional
al problema de la movilidad urbana
parecieran  que
condicionantes

establecen las
como causas del
comportamiento del usuario del espacio
publico, y al peaton como el efecto.
Es aqui
que retomar el sentido original de
la causalidad en donde es el usuario

peatén constituye el origen y las

donde precisamente hay

condicionantes el efecto. Es decir, el
contexto debe de ajustarse al usuario
peatdn y no el peatén al contexto.

Lo anterior constituye el punto
medular del presente analisis puesto
que pareciera existir nula respuesta
de quienes tienen que garantizar las
debidas condiciones
peatonal a los usuarios, y por tanto es

de movilidad

el momento de que desde los principios
de creatividad social se inicien acciones
de resiliencia tendientes a reconstruir
las condiciones de los hoy degradados y
deteriorados entornos peatonales.
Resiliencia de los Entornos
Peatonales

Hemos dejado ya claro que el peatén

[24]
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constituye la base sustantiva de la
movilidad urbana y el papel importante
que juega como figura dual: como
ciudadano y como sujeto primario de
desplazamiento.

Y para iniciar un proceso resiliente’
espacio que
constituye el entorno peatonal, hay
que tener presente que dicho proceso
se debe de basar en el concepto de la
peatonalidad que implica la correlacién
del sujeto con los componentes de su
entorno, componentes que podemos
identificar en diferentes dimensiones

de reconstruccién del

tanto fisicas como sociales, tal y como
se expresa a continuacion:

+ Factores
peatonalidad:
o Interaccion Inter peatonal

y dimensiones de la

7 La Resiliencia se puede entender como “el proceso de
afrontamiento con eventos vitales desgarradores, estresantes
o desafiantes de un modo que proporciona al individuo
protecciéon adicional y habilidades de afrontamiento
que las que tenia previa a la ruptura que resulté desde el
evento” (Neieger, Jensen y Jumpfer 1990, citado en Iglesias,
2006).

Figura 5 Presencia de los
factores respecto al total de
referenciasFuente:  Valenzuela-
Montes, Luis Miguel, & Talavera-

Garcia, Rubén. (2015)

o Interaccién con elementos naturales
de la vialidad
« Interaccion con la vegetacién de
la vialidad
« Interaccion fauna silvestre en la
vialidad
o Interaccidon con las caracteristicas

fisicas de la infraestructura de las

vialidades.

« Interaccion con las
caracteristicas dimensionales de
las vialidades

« Interaccion con las
caracteristicas materiales de las
vialidades

« Interaccion con las

caracteristicas de iluminacién
de las vialidades

« Interaccion con los elementos
de mobiliario urbano ubicado
en las vialidades.

« interaccion con elementos
arquitecténicos de la vialidad

« interaccién con elementos que

obstaculizan de la vialidad
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o interaccién con elementos culturales
de la vialidad
- Interaccién con las condiciones
de la presencia del comercio
informal de las vialidades
- Interaccién con las condiciones
acusticas, sonidos y ruidos de las
vialidades
« Interaccién con las condiciones
de aromas de las vialidades
« Interaccién con las condiciones
de seguridad de las vialidades
« Interaccion con las condiciones
de confort de las vialidades
- Interaccién con las condiciones
atractivas de las vialidades
- interaccibn con elementos
comerciales de la vialidad
o Interaccién con elementos de
servicios de la vialidad
- interaccibn con las rutas
organizadas de desplazamiento
de las vialidades
« Interaccién con el transporte
colectivo
« Interaccién con los factores de
salud publica de la calle como

factor de anti-sedentarismo.

“Asi pues, podria considerarse a priori
que la identificacion de factores
relacionados con los viajes peatonales
viene a ser una necesidad para llevar
a cabo una integracion efectiva de la
estructura urbana y de los patrones de
viaje en el marco de la planificacién y
gestiéon de la movilidad (Correa-Diaz,
2010), en especial de la movilidad
no motorizada (Clifton, Livi Smith &
Rodriguez, 2007). Ademds, en ultima
instancia, una mejora en los métodos
para la planificacién de la movilidad
peatonal repercute en facilitar el acceso
al transporte publico (Rodriguez,
Brisson & Estupindn, 2009), asi como
a diferentes centralidades y espacios
publicos. Incluso cabe considerar que
solo en la medida en que una ciudad
garantice que
benefician del acceso a tales destinos,

sus habitantes se
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potenciando ademds la interaccion
social  (Herndndez, 2012), podrd
clasificdrsela de exitosa (Ddvila, 2012)
en materia de movilidad y desarrollo
urbano” (Valenzuela y Talavera, 2015) .

El proceso metodolégico consiste en
la identificacion, medicion, evaluacidon
e interpretacion de las caracteristicas
de los factores a fin de establecer las
condiciones de cada uno de ellos.

Queda en claro entonces que una
primera accion resiliente de la figura
del peatén es asumir que dentro de su
condicién sustantiva de la movilidad
urbana existen derechos y obligaciones.
El ejercicio de la peatonalidad implica
el derecho al traslado libre sobre los
espacios publicos de movilidad, pero
cumplimiento 'y
respeto a las normas que para tal efecto

también exige el

se establecen.

Esclaroquelaconformaciondelcontexto
peatonal estd determinado por la
observacion de las normas que regulan
todas la acciones de desarrollo urbana
que inciden en la estructuracién del
espacio publico, pero lamentablemente
existe un fenémeno social negativo
que dia a dia avanza contaminando y
obstaculizando aquellas acciones que
en su cumplimiento en estricto apego la

El nino
peaion

Figura 6 El nifo peatdn......
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norma habrian de garantizar el correcto
funcionamiento de nuestras ciudades y
es la falta integral de una educacién vial
sustantiva.

Educacion vial

La recuperacion de los espacios
de movilidad urbana peatonal y
el fortalecimiento del respeto y

aplicacién a las normas que nos rigen
solo podrd consolidarse a través de
la implementacién de un
educativo consistente y de pertinencia
social desde el cual se fortifique una
eficiente formacion que garantica una
actitud y conducta correcta de respeto
a la movilidad urbana.

Dentro de la complejidad que enfrenta
el sistema educativo, en relacion con el

sistema

debate sobre la implementacién de los
enfoques de los modelos educativos, en
ninguna de las propuestas de “reformas
educativas”se contempla el mas minimo
rubro relativo al tema de la educacién
vial.

Constituye por lo tanto una asignatura
pendiente sobre todo en los niveles de
escolarizacion basica primaria que es en
donde deben de sentarse las bases del
comportamiento actitudinal del peatén.

El menosprecio a un tema de tan
importancia
la educacion vial

trascendental como

lo es obedece

fundamentalmente a:
“.. la falta de una investigacion
cientifica fuerte y sélida en el
ambito de estudio del Trifico y de
la Seguridad Vial, y en especial de la
educacién y la formacién vial. Y por
otra parte, algo que esta en la base
de lo anteriormente mencionado,
la escasez de recursos destinados a
la implementacidon y evaluacién de
programas.
No existe obviamente una Unica
categoria de “usuario de la via” En la
sociedad motorizada virtualmente

cada uno de nosotros utiliza la via en

alguna ocasion, bien en su condicién

[25]
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Figura 8 Empoderamiento peatonal Xalapa Ver México 2014

de nino o adulto, bien en su calidad de
peatoén, conductor, ciclista, etc.

Esa necesidad dual de establecer
convergencias y divergencias se deriva
de nuestra premisa de que “en la
formacion vial hay una ausencia de
educacién vial y la educacién vial es
en demasiadas ocasiones una réplica
absurda y temporalmente inadaptada
de la formacién vial” (Alonso Francisco,
etal, 2003).

Aunado a dicha situacion es evidente
la falta de empoderamiento
real y efectivo del

un
peatén como
usuario ciudadano aun cuando es
pertinente sefalar que dicha accién
de empoderamiento peatonal es un
fendmeno factible que tan solo requiere
de la decisiéon de accién por parte del
elemento sustantivo es decir del usuario
peatdn en colaboracion y coordinacién

con el dmbito institucional y social tal y

[26]

como ha ocurrido ya en muchos sitios
en diversos paises.

Un ejemplo de lo anterior ha sido la
intervencién llevada a cabo en la ciudad
de Xalapa Veracruz, México, en el ano
de 2015 en que la accién coordinada
por la facultad de Arquitectura, region
Xalapa de la Universidad Veracruzana,
conjuntamente con el Ayuntamiento de
Xalapa, GEHL ARCHITECTS y el BANCO
INTERAMERICANO DE DESARROLLO,
INICIATIVA DE CIUDADES EMERGENTES
Y SOSTENIBLES (ICES)%, han permitido
propuesta  concretas de
intervencién que han contribuido
sustancialmente al mejoramiento de la
dindmica de movilidad urbana en dicha
ciudad.

realizar

8UNIVERSIDADVERACRUZANA,GEHLARCHITECTS,
BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO
- INICIATIVA DE CIUDADES EMERGENTES Y
SOSTENIBLES (ICES), AYUNTAMIENTO DE XALAPA.
(2014). INTERVENCIONES URBANAS EN XALAPA.
de GEHL ARCHITECTS Pag. 44 y 45. Sitio web
https://issuu.com/ciudadesemergentesysostenibles/docs/
xalapa_sostenible

Figura 9 “Cuidado’ peatones usando el celular”

Sin embargo, es claro que aun hay
mucho trabajo por hacer en el terreno
educativo, sobre todo si tenemos en
cuenta que en el proceso historico
transcurrido desde la aparicion de los
primeroautomaviles que transformarian
la dindmica de movilidad urbana
hasta nuestros dias, han trascurrido
determinantes y
que se agudizan cada vez mas por
la adopcién de patrones incorrectos
relativos al uso y apropiacién del espacio

radicales cambios

publico que no solo tienen que ver
con el aspecto cuantitativo, es decir el
creciente incremento en la producciony
utilizacion de automdviles, sino también
sobre aspectos cualitativos relativos al
comportamiento del usuario peatén
que impulsados por las trasformaciones
tecnoldégicas hanreplantado la dindmica
de la movilidad urbana.

Un ejemplo de ello lo constituye la
creciente adicién al uso de teléfonos
moviles, que distraen y atrofian la
conciencia de movilidad del usuario en
las vialidades peatonales.

“El gobernador de Nueva York presenté
zonas para testear en las rutas con el
fin de evitar accidentes. En Estocolmo,
Suecia, las cosas fueron mds lejos ya
que existe una nueva sefial de trdnsito:
“Cuidado, peatones usando el celular”.
Es una senal de forma triangular con
bordes en rojo en la que aparece una
pareja caminando mientras mira sus
moviles sin prestar atencion a nada de
lo que pasa a su alrededor.

Lo sorprendente es que no ha sido
creado por las autoridades suecas sino
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Figura 10 El costo del uso del automovil®
por Jacob Sempler y Emil Tiisman, un
par de creativos de una agencia de
publicidad"?

Educar para no utilizar el
automovil

Pero la accién de concientizacion
del problema de la

social a condiciones de

en términos
sumision
dependencia tecnolégica tiene que ver
fundamentalmente en nuestro caso con
la adiccion cultural al uso del automovil.
Un problema serio de educacion.

Como ya se ha planteado aqui,
el automovil dejo de ser ya hace
mucho tiempo una “solucién” a la
problematica de la movilidad urbana
para transformarse en un real problema,
causante incluso de una tasa muy alta
de mortalidad en la mayoria de los,
paises “desarrollados”.

“El automovil, que una vez fue
un instrumento de libertad, se ha
convertido en una prdtesis que pone en
peligro nuestrasvidas, malgastanuestro
tiempo y genera gases contaminantes’,
comentaba Jeff Speck, planificador y
disenador urbano” (Navarro, 2016).

La situacion ha llegado a tales extremos
que la Organizacién de las Naciones
Unidas (ONU) establecié en 2005 una
resolucion mediante la cual se designé
el tercer domingo de noviembre de
cada ano, como el Dia Mundial en
Conmemoraciéon de las Victimas de

Trafico.

9 SENALES DE TRANSITO PARA PEATONES USANDO
CELULAR. 2016. “GESEVI "GABINETE DE EDUCACION
Y SEGURIDAD  VIAL"  https://geduvial.blogspot.
mx/2016/03/senales-de-transito-para-peatones.html
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Lugar Fecha Muertos Circunstancias
Las vegas | 21 de diciembre de 1 Un coche atropell6 a decenas
USA 2015 de peatones cuando se subio a la
acera, en la entrada del hotel Paris
en Las Vegas
Niza 14 dejulio de 2016. 85 Un camion arrollé a una multitud
que celebraba la fiesta nacional de
Francia.
Berlin 19 de diciembre de 12 Un camién atropella a peatones
2016. en un mercado navidefo
Londres |22 de marzo de 5 Un auto fue usado para embestir a
2017. peatones frente al Parlamento, en
Westminster.
Estocolmo | 7 de abril de 2017. 4 Un camién arrollé a transeuntes
en una calle peatonal
Londres 3 dejunio de 2017 8 Una camioneta atropellé a peat-
ones en el Puente de Londres...
Londres |18 de junio de 1 Una furgoneta embisti6 a
2017 transelintes cerca de una mezqui-
ta en Finsbury Park.
Paris 9 de agosto de |0 (I heri- | Un auto fue usado para arrollar a
2017. do) soldados en Levallois-Perret.
Barcelona |17 de agosto de 13 Una furgoneta fue empleada para
2017. atacar a transeuntes en el paseo
de Las Ramblas.
Melbourne |21 dediciembrede |0 ( 15 | Atropello “deliberado” de perso-
2017 heridos) | nas, entre que caminaban por una
via peatonal en la ciudad australi-
ana de Melbourne.
NuevaYork [ 18 de enero de 1 El vehiculo arremetié a gran ve-
2018 locidad contra varios peatones
que circulaban por la zona
Toronto | 23 de abril de 2018 11 el conductor de una camioneta
atropell6 a varios peatones en
una calle concurrida del centro de
Toronto
Berlin 07 de abril de 2018 04 El ataque ocurrié en el barrio de

Kiepenkerl, en la parte histérica de
la ciudad, donde hay numerosos
restaurantes y donde se concentra
la actividad turistica.
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“Alrededor de 1,25 millones de
personas mueren al aflo a causa de
los accidentes de trafico, segun El
Informe sobre la Situacion Mundial
de la Seguridad 2015. Ademas, el
90% de los fallecidos se encuentran
en paises de ingresos medianos y
bajos, que solo cuentan con el 54%
de los vehiculos matriculados. Estos
accidentes son la principal causa de
muerte de los jovenes de entre 15y
29 anos. Casi la mitad de la totalidad
de las victimas fatales son peatones,
ciclistas y motociclistas".
"Pero  estas pérdidas
econémicas, sociales y de salud pueden
evitarse. Hay datos que confirman que
las lesiones causadas por los accidentes

de trdfico pueden prevenirse” (Nacionae
Unidads, 2015).

humanas,

Sinembargo,lomascriticodelasituacion
ha llegado cuando el automévil no
solamente constituye una de las causas
mas altas de muertes por accidente,
sino cuando el automdvil, utilizado de
manera intencional, se ha trasformado
para asesinar. El
balance de muertes como resultado de
atentados contra transeuntes registrar
cifras lamentablemente representativas.

en un arma letal

Es claro que en
socialmente

la medida que
iniciemos
educativa decidida a
el empleo del
conformando una estrategia resiliente
no solamente de la recuperacion de la
movilidad peatonal, sino de la garantia
de mejorar y reconstruir las condiciones
de habitabilidad que nuestros centros
de poblacién han perdié, en gran
medida por el uso indiscriminado y
descontrolado del automovil.

Otro problema con sustantivo con la
falta de educacioén social los constituye
lamentablemente el grave y complejo
problema de la corrupcion

una accion
desestimular

automovil  iremos

Corrupcion y movilidad
El fendmeno social,
[28]

lamentablemente

cada dia mas creciente de la corrupcion,
consistente en el actuar antiético de los
miembros de una sociedad en donde
se anteponen solos intereses en pro
de beneficios personales,
la obtencién de un bien la mas de las

buscando

veces econdmico de caracter ilegal por
encima del compromiso de servicio, ha
contaminado de forma muy directa los
ambitos relacionados con la movilidad
urbana.

Acciones que van desde el soborno
coloquialmente
que el
extiende al agente de transito para no
ser sancionado mediante una multa
por
hasta los grandes sobornos de las
grandes empresas de organizaciones
controladoras del transporte publico a
funcionarios superiores, pasando por
la autorizacion de accesos y aéreas de
estacionamiento en lugares no propios,
son factores que de manera general
y global tienen una incidencia en las
caracteristicas de la movilidad peatonal.
Nuevamente el peatéon vuelve a ser el

conocido como

“mordida” automovilista

la comision de una infraccion,

elemento mas fragil y vulnerable ante
dichas acciones y de manera directa es
sujeto de condiciones negativas como
la construccién de banquetas fuera de
norma, el empleo de pavimentos no
pertinentes para la circulacién peatonal,
la interrupcién del transito peatonal
por la presencia de mobiliario urbano
mal ubicado y construido, la presencia
de comercios “ambulantes” que la mas
de las veces tienen un caracter fijo,
hasta la autorizaciones la instalacién
de elementos de !
como suelen ser postes, de alumbrado,
casetas telefénicas, tapas de registro
y ahora la creciente moda promovida
por municipales de
“adornar” con bolardos las aceras lo que
constituye ademas de institucionalizar
la presencia de obstaculos para la
movilidad peatonal, expresan (al igual
que los topes) una imagen de incultura.
No olvidar que el bolardo no es un

“servicio publico

autoridades

Las banquetas; jardineras
% 0
camellones y areas verdes

dnos pertenecen a todos los
. xulupenos Y, debenrespetarse.

S5i eres teshigo de al qur\r.!qF
sarbitrariedad usa v poder vdadano
y denuncia en redes socioles usando
les siguientes hashiog:

#obusonesnolop @sspironsitover  @desurbxal  #roalicion

Figura 11. Cartel de reclamo ante el uso
indiscriminado  de las  banquetas  como
estacionamientos. Fuente: comite de vecinos para
la defensa del Centro histérico de Xalapa.

adorno urbano, es en sentido estricto
un obstaculo o tope vertical para evitar
que los automoéviles se suban a las
banquetas'.

Resulta claro hasta este punto que si
bien, el peaton constituye el elemento
sustantivo en el esquema general de la
movilidad urbana, también es claro que
la falla de la operatividad del sistema
de movilidad al final tiene como causa
fundamental al factor humano, dentro
del cual el peatén también juega un
papel determinante pues al igual que
los demas componentes del sistema
de movilidad conlleva una exigencia
de comportamiento de derechos y
obligaciones. No respetar las normas de
movilidad peatonal constituye también
una falta grave.

Planificadores y autoridades
de administracion de la ciudad,
constructores de infraestructura

urbana, autoridades de regulacion vial,
conductores de automoviles publicos

y privados, motociclistas, ciclistas y por

10Real Academia Espafiola. http://dle.rae.es/?id=5mcTFHU
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supuesto peatones, estan obligados
a conocer y entender los principios
fundamentales que rigen y determinan
los sistemas de movilidad. Pero ello
conlleva a programas especificos de
educacién vial.

Conclusiones

Las politicas de privilegiar 'y
consecuentemente incentivar el uso del
automovil con acciones y “soluciones”
técnicas y de infraestructura, bajo el
supuesto de mejorar las condiciones
de movilidad urbana, lejos de resolver
la problematica de los desplazamientos
urbanos, los han incentivado 'y
agudizado

Y ello es porque se ha invertido el
enfoque de atender, estimular y resolver
las condicionantes de desplazamiento
urbano dejando de lado el planificar,
cuidar 'y privilegiar la movilidad
peatonal.

Dicha planificacién no solo tiene que
ver con caracteristicas fisicas puntuales
de la infraestructura de las aéreas de
circulaciéon peatonal, sino con todo un
marco complejo e integral de factores
que llevan a conformar un adecuado
Contexto Peatonal, que es los que
prioritariamente hay que resolver.

A la luz de la promulgacion de la
LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS
HUMANOS, ORDENAMIENTO
TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANO
y en la cual se dedica un articulado
especifico en el TITULO SEPTIMO DE
LA MOVILIDAD Capitulo Unico De
la Movilidad se abre una coyuntura
muy importante para replantear un
empoderamiento del peatén a partir
de desarrollar una conducta resiliente
de recuperacion y fortalecimiento del
espacio publico peatonal. Ello si es que
se quiere abordar enfoques de solucion
real y efectiva de la problematica
creciente de la movilidad urbana,
replantear y dar el papel de importancia
sustantivo y fundamental que el peatén
tiene dentro de dicha problematica.

Es condicion para ello que peatén con
respeto asuma el empoderamiento del
espacio publico peatonal, al tiempo que
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socialmente seimplementen estrategias
efectivas de des estimulacion del uso
del automovil particular que como ya
quedd expuesto constituye una de las
principales causas de los conflictos
de movilidad y habitabilidad de las
ciudades contemporaneas.

Aunado a lo anterior es urgente
eficientar la aplicacion del marco
normativo a fin de establecer de manera
categdrica y regular que, en cualquier

ciudad, EL PEATON SEA EL PRIMERO.
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¢Es posible la implementacion de un Sistema Integral de
Transporte (SIT) en Xalapa?
Is it possible to implement a Comprehensive Transportation System

(SIT) in Xalapa?

Antonio Sainz. investigador independiente.

Resumen

La ciudad de Xalapa, Veracruz, enfrenta
el monumental desafio de mitigar su
congestion vehicular. Esto se debe a la
insuficiencia de la infraestructura vial,
la falta de eficiencia en el sistema de
transporte publico y la arraigada cultura
del automavil. En medio de esta marafa
de autos, la ciudad se sumerge en una
saturacion de vehiculos que afecta sus
calles. Aunque los suefios de un tren
ligero se desvanecen, la propuesta para
abordar esta problematica promete un
cambio radical al existir la posibilidad
de intervenir las avenidas xalapenas
como lo dicta la normativa actual,
estas podrian transformarse en vias
innovadoras con carriles exclusivos para
autobuses urbanos y ciclovias, en este
articulo, exploraremos la viabilidad de
implementar un Sistema Integral de
Transporte en dicha ciudad a través de
un sistema de autobuses rapidos (BRT)
por sus siglas en inglés.

Palabras Clave: Congestién
vehicular, Infraestructura vial, Sistema
Integral de Transporte

Abstract.

The city of Xalapa, Veracruz, faces the
monumental challenge of mitigating
its vehicular congestion. This is due
to insufficient road infrastructure,
inefficiencies in the public
transportation system, and a deeply
ingrained car culture. Amidst this tangle

of cars, the city becomes immersed in
a saturation of vehicles that affects its
streets. Although dreams of a light rail
system fade away, a proposal to address
this issue promises a radical change.
With the possibility of intervening in
Xalapa's avenues as current regulations
allow, these could be transformed into
innovative thoroughfares with exclusive
lanes for urban buses and bike lanes. In
this article, we will explore the feasibility
of implementing a Comprehensive
Transportation System in the city
through a Bus Rapid Transit (BRT)
system.

Vehicular
Comprehensive

Keywords:
Road infrastructure,
Transportation System.

congestion,

Introduccion

La mejora de la infraestructura vial
desempefa un
papel fundamental en el desarrollo
econdémico y social de cualquier pais.
La ciudad de Xalapa, ubicada en el
estado de Veracruz,
caso ilustrativo de una urbe que ha
experimentado un notable aumento en
el nimero de vehiculos circulando por
sus calles. Este fenémeno ha dado lugar
a una problematica que se manifiesta
en forma de congestionamiento
vehicular constante, asi como en la
demanda constante de mejoras en su
infraestructura vial.

de las ciudades

representa un
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Segun datos estadisticos del Censo
de Poblacion y Vivienda de 2020 del
Instituto Nacional de Estadistica vy
Geografia (INEGI), Xalapa
como la segunda ciudad con la
mayor cantidad de vehiculos per
capita en México, quedando solo por
detras de San Nicolds de la Garza, y
sorprendentemente, superando a la
Ciudad de México en este indicador

se erige

(1). Este crecimiento exponencial en la
densidad de vehiculos por habitante es
un claro precursor de los problemas de
trafico vehicular que enfrenta la ciudad.
El incremento en la cantidad de
automoviles por persona en Xalapa no
es un fendmeno aislado y responde a
una serie de factores complejos. Estos
factores incluyen, entre otros, la falta de
infraestructura adecuada para el transito
vehicular, el aumento constante de la
poblacién, la carencia de un sistema de
transporte publico eficiente y la escasa
implementacién de medidas destinadas
a fomentar el
transporte alternativos. La necesidad de
abordar estas cuestiones se vuelve aun

uso de medios de

mas apremiante cuando se considera
que Xalapa no es una entidad aislada;
esta rodeada de municipios conurbados
que contribuyen significativamente a
las demandas de movilidad vial en la
ciudad.

Municipios como Coatepec, San Andrés
Tlalnelhuayocan, Banderilla, Jilotepec,

[31]
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Emiliano Zapata, Xico y Coacoatzintla,
todos conurbados a Xalapa, en conjunto
Xalapa y
aportan una poblacién considerable con
necesidades de transporte a través de la
ciudad. Esta poblacién con necesidades

los municipios aledafos

de movilidad vial asciende a un total
de 897,040 habitantes, segun los datos
recopilados por el INEGI en el Censo de
Poblacién y Vivienda de 2020 (1).

La congestion vial representa un desafio
significativo que afecta a la gran mayoria
de las personas que utilizan vehiculos
motorizados o dependen del transporte
publico y privado. Esta problemética
conlleva una serie de costos que van
mas alld de las horas perdidas en
el trafico, impactando la calidad de
vida, la competitividad econdmica y
el desarrollo de una ciudad. En otras
palabras, la reduccién del tiempo en el
trafico se traduce directamente en una
mejora en la calidad de vida.

Xalapa no es ajena a esta problemética.
La ciudad se encuentra entre las diez
urbes a nivel nacional donde se pierden
mas horas en el trafico por persona
de acuerdo el estudio “El costo de la
congestion:Viday recursos perdidos”del
Instituto Mexicano de la Competitividad
(IMCO) (2), Xalapa genera una perdida
econdmica anual total de $636,717,585.
Esto se traduce en que cada individuo
en la ciudad pierde un promedio de
78.61 horas al ano, equivalente a una
pérdida econémica de $2,190 pesos per
capita.

En respecta al
no motorizado, un enfoque que ha
la

lo que transporte

demostrado efectividad en
lucha contra la congestién vial y la
promociéon de una movilidad mas
sostenible, los resultados en Xalapa
son desafiantes. Segun el Ranking de
Ciclo Ciudades 2020, elaborado por el
Instituto de Politicas para el Transporte
y el Desarrollo (ITDP) (3), que evalta

su

[32]

la capacidad de las ciudades para
transformar sus calles en vialidades
y seguras,
Xalapa obtuvo apenas 16 puntos de un
total de 100 posibles. Este puntaje refleja
la falta de infraestructura vial alternativa
a los medios de transporte motorizados
convencionales.

multimodales eficientes

Actualmente, Xalapa cuenta con solo
11 kildbmetros de ciclovia, los cuales
han enfrentado dificultades en su
funcionamiento debido a la limitada
aceptaciéon de la poblacién en general
y la falta de supervision adecuada por
parte del Departamento de Transito
del Estado. De acuerdo a los Objetivos
de Desarrollo Sostenible de la ONU
hacia 2030, las ciudades deben contar
con 80 kilémetros de ciclovias por cada
500 mil habitantes, por lo que Xalapa
presenta un déficit de 69 kildmetros de
ciclovia (4), y no se han implementado
nuevas rutas en la actual administracion
municipal .

Es evidente que el tema a desarrollar

importancia. Xalapa, con una poblacion
que tiene una vision proyectada a 20
anos (objetivo 2042), busca dejar de
figurar entre las ciudades con la mayor
densidad de automoéviles per capita. El
Plan Municipal de Desarrollo de Xalapa
2022-2025 subraya la necesidad de
llevar a cabo una obra estratégica de
alto impacto para mejorar la movilidad
urbana, con el objetivo de lograr una
transicion hacia el transporte publico de
calidad (5).

Lamentablemente, el proyecto de tren
ligero que el gobierno de Veracruz habia
anunciado en la ciudad de Xalapa en el
ano 2021 hasido cancelado o pospuesto,
lo que destaca la falta de prioridad
dada al Sistema Integral de Transporte
Masivo. En su lugar se anunciaron obras
de Paso Superior Vehicular (PSV) es
decir puentes vehiculares que favorecen
al transporte Motorizado,
desperté molestia entre la ciudadania
ya que las medidas que se han tomado
para aminorar el transito vehicular en
la ciudad en los ultimos 20 afos han

lo cual

en esta investigacion es de suma sido en su mayoria para favorecer al
Situacién actual (m)

Bangqueta Raya Carril Raya Carril Raya Carril Raya Banqueta
rquierda | delimitadora | vehicular | delimitadora | wehicular | delimitadora | wvehicular | delimitadora | derecha
de arroyo 1 de carril 2 de carril 3 de arroyo
wial wial
2.20 0.20 3.30 Q.10 330 010 1.30 0.20 2.20

Total | 14.90
Figura 1 Medicidn de secciones existente, Manual de calles, SEDATU
Escenario 2
Banqueta Raya Raya Buffer Raya Carril de Raya Carril Raya Bangqueta
izquierda | delimita- - dhelimita- ciclista | delimita- | estacio- | delimita- | vehicular | delimita- | derecha
dorade | Ciclovia | o para domm | namiento | dora 1 dora de
armyo vial de carril | apertura | de carril dher carril arnoyo vial
e
puertas
3.50 030 2.00 o0 .50 (=R T+] 3.30 R 1.1 260 030 3,40
Total | 4.90

Figura 2. Medicidn de secciones existente, Manua
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Escenario 3
Bangqueta ﬁaj'-il Carril “'H:r-il Cornifin- ﬂ-ﬂj'.'l Caril Raya Carril ﬂa:.-a Bargueta
ipquierda | delimita- | exclusivo | delimita- | amiento | delimita- | wehicular | delimita- | wehicular | delmita derecha
dorade | de trans- diora para dora i dana 3 dara de
arroyovial | | porte de carril carril de carril de carril arronyo vial
plblico exclushvo
COMmpar die trans
tida con portE
ciclistas plblics
200 o230 4.30 (R 14} O 40 (R L] 2.70 (s R} 260 020 210
Total | 4.90

Figura 3 Mediéién de secciones existente, Manual de calles, SEDATU

ios posibles

:
o B i

Figura 4. Manual de calles, SEDATU

transporte motorizado, dejando a un
lado medidas de transporte masivo o a
la movilidad activa.

iPero cdbmo es posible un sistema
integral de transporte (SIT) del tipo
Autobus de Transito Rapido (BRT, Bus
Rapid Transit por sus siglas en inglés) en
Xalapa, ;si las calles son estrechas?

No todas las calles de la ciudad son
estrechas, de
de calles,
la Secretaria de Desarrollo Agrario
Territorial y Urbano (6) , se necesita
medir la seccién transversal completa
de nuestras calles, banquetas y arroyo
vehicular,

acuerdo al Manual

documento creado por

si nuestras calles cumplen
con un ancho total de 14.90 Metros
lineales entonces son candidatas ideales
para transformarse en calles capaces
de albergar un carril exclusivo para
autobuses urbanos y/o ciclovia,

Una vez obtenida la medicién se
puede proponer
de los elementos de la seccion de la

una redistribucion

calle, es decir realizar un acomodo de
carriles para confinar un carril que sea

Figura 5. Pantalla informativas en Xalapa,
elaboracion propia

exclusivo autobus/ciclovia, o ciclovias
separadas del carril del Metrobus, o
puede ocurrir que en algunos tramos
las calles tengan cierta limitacién donde
el Metrobus tendrd que compartir
carriles con otro tipo de transporte.
Pero existe la versatilidad de acomodar
estos elementos de diversas formas,
de acuerdo con el proyecto que se
proponga. (6)
Ejemplos de propuestas de
redistribucion:

Xalapa cumple con las medidas
reglamentarias para convertir sus
avenidas principales, en avenidas

adaptadas con un carril confinado para
bicicletas y BRT. Avenidas como Lazaro
Cardenas, Ruiz Cortinez, Avenida Xalapa,
Circuito presidentes, Arco Sur, cuentan
con el ancho suficiente para llevar a
cabo la redistribucion de espacios,
otras avenidas como Avila Camacho,
Murillo  Vidal,
tienen la capacidad de adaptarse con
ciertas limitaciones al nuevo sistema de
transporte.

Rébsamen también
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La realidad es que actualmente
practicamente todas las avenidas de
la ciudad tienen un estacionamiento
permanente en el carril derecho de su
arroyo vehicular, la implementacion
de un autobus de transito rapido en
la ciudad es un reto gigantesco que
necesita mas infraestructura, como lo
es creacién de estaciones y paradas,
talleres de servicio y garaje, al igual
que espacios para la comodidad de
los usuarios y el personal operativo;
al mismo tiempo se pueden llevar a
cabo politicas que ayuden a ordenar
el espacio publico, por ejemplo una
politica que ayude a liberar los carriles
derechos en las avenidas de la ciudad,
y por lo tanto facilitar la apertura de
estacionamientos particulares, controlar
los lugares de estacionamiento con la
implementacién de parquimetros, la
implementacion de ciclovias afo con
anoy la apertura de recibir las bicicletas
en medios de transporte urbanos para
efectos de multimodalidad.

Afortunadamente la ciudad cuenta
con infraestructura suficiente con la
capacidad de ser adaptada, las rotondas
que se encuentran en los entronques
de maestros veracruzanos y la avenida
lazaro cardenas, los distribuidores viales
de las trancas, y las rotondas ubicadas
frente al vel6dromo en arco sur, son sitios
idéneos para la creacién de estaciones
multimodales capaces de conectar a
Xalapa con sus municipios aledanos
en beneficio de toda la poblacion. Y
si usted querido lector aun cree que
la topografia de Xalapa y sus calles

Figura 6. Pantalla informativas en Xalapa, Fuente
propia
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estrechas no son capaces de albergar un
sistema integral de transporte.

La ciudad de Zacatecas ya se encuentra
en proceso de implementar para el
ano 2025 su denominado “Platabus’,
un Sistema Integral de Transporte (SIT)
Zacatecas con una topografia de plato
roto similar a Xalapa y con una poblaciéon
de tan solo 300,000 habitantes ya
cuenta con el proyecto en desarrollo en
su primera etapa.

iEl momento es ahora!

Vivimos tiempos de cambio en los temas
de movilidad, los problemas de transito
vehicularylasmuertesquegeneralafalta
de informacioén vial, las malas practicas
al proporcionar licencias de manejo
a conductores que no demuestran
el conocimiento y la responsabilidad
suficiente para conducir un vehiculo
han generado una tendencia mundial
en mejorar los sistemas de transporte al
igual que la vigilancia que debe existir a
conductores y peatones para conservar
una movilidad segura para todos.

Este afo se publicé en el Diario Oficial
de la Federacién, la estrategia nacional
de movilidad y seguridad vial ENAMOV)
la cual refuerza la publicacion de la ley
nacional de movilidad y seguridad vial,
y la reforma al Art 4 de la constitucion
en el ano 2020, el cual menciona que
todos tenemos derecho a una movilidad
segura y equitativa.

Esto quiere decir que los gobernantes
ya no solo tienen que llevar a cabo obras
viales que prioricen el uso del automovil,
los 3 niveles de gobierno deben enfocar
sus esfuerzos en resolver la movilidad
en favor de todos, es decir, dar prioridad
a la piramide de movilidad, por lo
que debe ser prioridad el mejorar la
movilidad activa en las ciudades, al igual
que la mejora al transporte publico, ya
que estd comprobado que beneficiar
el uso del automévil solo provoca que

[34]

la gente adquiera mas automoviles,
empeorando la situacion.

Por lo que es tarea de todos los
exigir a
gobernantes enfocar sus acciones en
la creacién de medidas que resuelvan
el problema como lo es la mejora del
transporte publico e implementacion
del Autobus de Transito Rapido. El
estado de Veracruz
rezagado en la implementaciéon de su
nuevo reglamento de transito, el cual
debe convertirse en Ley de Movilidad y
Seguridad Vial, esto quiere decir que la
autoridad tiene una oportunidad de oro
para retomar el control de la vialidad,
exigir un buen comportamiento tanto
de conductores como de peatones,
ciclistas y motociclistas que diariamente
infringen el reglamento de transito.

La ciudad actualmente cuenta con
pantallas informativas donde seria ideal
transmitir una campana de educaciéon
vial, para fomentar la empatia a ambas
partes, y de esta forma generar un buen
comportamiento en la ciudadania,
recuerdo que existia un letrero en la
entrada de Xalapa que decia: En Xalapa
el peatéon es primero, es momento de
retomar esos valores.

ciudadanos el nuestros

se encuentra

Me gustaria mencionar casos de éxito
fuera de la CDMX, ya que considero
que la CDMX es una ciudad donde
forzosamente se deben implementar
sistemas alternativos de transporte
ajenos al automovil, ya que el caos que
se originaria sin los medios alternativos
de ftransporte seria gigante,
sabemos de la practicidad del Metro,
al llegar a CDMX podemos ademas
observar diversos tipos de transporte

bien

masivo como son el Metrobus con sus
estaciones bien adecuadas para toda
la poblacién y carriles confinados, e
incluso el cablebus que refuerza a la
movilidad en lztapalapa, desplazando
diariamente la trabajo
necesaria para mantener la economia

fuerza de

BY NC

a flote, pero es en provincia donde las
decisiones acertadas han beneficiado
a ciertas ciudades, como lo son Ledn,
Acapulco y Mérida.

En la ciudad de Ledn, Guanajuato se
implementd el sistema “Optibus’, un
sistema integral de transporte( SIT) el
cual inicia operaciones en septiembre
del 2023, siendo pionero en el pais, su
éxito consiste en haber implementado
carriles exclusivos para los autobuses
y estaciones que facilitan el acceso a
personas con discapacidad, cuenta con
un sistema de prepago que mejora el
flujo de pasajeros, y se llevd a cabo un
reordenamiento de rutas, al crear rutas
alimentadoras que eliminan los tiempos
de transbordos.

El sistema fue impulsado por las 3
6rdenes de gobierno, tomando en
cuenta a los concesionarios que existian
en la ciudad, este tipo de proyectos
no puede llevarse a cabo sin tomar en
cuenta a los concesionarios actuales
de la ciudad, Xalapa cuenta con mas
de 1000 concesiones de transporte
urbano y més de 8000 concesiones de
taxis, por lo que no tomar en cuenta a
estas personas puede convertirse en
un problema que ralentice el proceso
de cambio. Actualmente el “Optibus”
se encuentra en su quinta etapa, con
mas de 90 unidades tipo BRT ( Autobus
de Transito Rapido), cuenta con tres
estaciones de transferencia, 61 paradas
intermedias, 30 kildmetros de carriles
exclusivos, 7 rutas troncales y mas de 80
rutas alimentadores, es decir nadie se
quedd sin trabajo.

Parte del éxito en laimplementacion del
SIT en ledn, se debe a la creacion de un
departamento de movilidad que cuenta
con la autonomia suficiente para vigilar
los carriles confinados, un sistema de
seguridad en tiempo real que vigila las
estaciones, el personal y presupuesto
suficiente para mantener en buen
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estado los autobuses y las estaciones. Y
sobre todo una campana que ha creado
conciencia y un sentido de pertenencia
en la poblacién.

;Con que dinero puede llevarse a cabo?
El Fondo Nacional de Infraestructura
(FONADIN) conforma el mecanismo de
apoyo para que las entidades del sector
publico puedan solicitar apoyo en la
planeacion, fomento, construccion,
conservacion, operacion y transferencia
de proyectos de infraestructura con
impacto social o rentabilidad econémica
o financiera, principalmente en las
areas de comunicaciones, transportes,
hidraulica, medio ambiente y turistica,
es decir, proyectos de alto impacto

Figura 7. Ejemplo de tarjeta de prepago Presto, SIT
Toronto, Canada

social, ya sea con apoyo recuperable o
no recuperable para la realizacién de
los estudios necesarios para determinar
la factibilidad de los proyectos, o al
cumplir este proceso el proyecto de
infraestructura que se pretende realizar.
Es decir, el Fonadin es el mecanismo
para iniciar y llevar a cabo el proyecto
de Sistema Integral de Transporte en
la ciudad de Xalapa, y se necesita de
la voluntad politica de los 3 niveles de
gobierno en turno para llevarlo a cabo.
Por medio de un proceso de solicitud,
se puede integrar el anexo necesario
para tal solicitud. Toda esta informacion
se encuentra disponible en el siguiente
enlace https://www.fonadin.gob.mx/.

Actualmente, el fondo financia 28 obras
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Figura 8. MAPA DE RUTAS, Elaboracién propia

de gran importancia para la movilidad

urbana en el pais, en su listado
encontramos seis obras similares a
nuestra propuesta, como son el Sistema
Integrado de Transporte de Chihuahua
lera etapa, con una inversion de 521.3
MDP, en la cual el FONADIN aporta 106.2
MDP; el sistema Integrado de Transporte
Optibus Ledn 3era y 42 etapa, con una
inversion total de 1,235 MDP y 282 MDP
pertenecientes al FONADIN; el Sistema
Integrado de Transporte Acapulco,
Ciudad Renacimiento, con 2,218.60 MDP
y 645.1 MDP aportados por el fondo;
el Sistema Integrado de Transporte
Culiacdn etapa 1, con un total de
1,066.80 MDP y 259.2 MDP aportados
por el fondo; el Sistema Integral de
Transporte Mérida 1era etapa, con un
total de 1,450.70 MDP y 311 MDP por
FONADIN; y, finalmente, el Sistema
Integral Zacatecas-
Guadalupe 1era etapa, con 659.9 MDP y

124.5 MDP aportados por FONADIN.

de Transporte

Las similitudes en los objetivos de estos
proyectos son las siguientes:

« Reestructuracion de la red de lineas de
transporte urbano actuales.

« Confinamiento de un carril exclusivo
para Sistema Integral de Transportey, en
algunos casos, ciclovia, ademas de otra

Esta obra estd bajo una Licencia Creative Commons Atribucion No-Comercial 4.0 Internacional
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ciclovia construida separada del carril
confinado, pero formando parte del
mismo trazo, creando nuevas paradas
con informacion digital para el usurario
y patios con talleres para el servicio de
las unidades.
+ Incorporacion de camiones tipo
BRT (Bus Rapid Transit) de hasta 100
pasajeros, con accesos inclusivos
al incorporar guias para personas
con discapacidad visual, y camiones
de facil acceso para personas con
capacidades diferentes.
« Intervenciones urbanas inclusivas en
cruces peatonales, al igual que cruces
vehiculares seguros.
« Sistema de control y peaje por medio
de tarjetas electronicas recargables
por aplicacién o en tiendas de servicio.
- Sistema de control de trifico y
vigilancia.
« Supervision y vigilancia continua en
los recorridos.
- Generar un sentido de pertenencia

con la sociedad, al proporcionar
informacion  sobre el proyecto,
la cultura vial, las vreglas de

comportamiento y rutas, por medio
de paginas en internet y aplicaciones.
- Propuesta de creacion de rutas para
la implementacion del autobus de
Transito Rapido (BRT)

[35]
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Figura 9. Tuta azul. Elaboracion propia.
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Figura 10. Ruta Naranja. Elaboracién propia.

Es comun proponer un nombre en
este tipo de proyectos, se hace para
generar un sentido de pertenencia con
la poblacién, el nombre mas comun es
el del Metrobus en CDMX, el cual todos
reconocemos rapidamente, en Ledn el
BRT se llama Optibus, en zacatecas se
propuso el nombre Platabus, haciendo

[36]

alusion a su actividad econdémica
en las minas de plata, en Mérida el
sistema va y ven, crea un vocablo de
facil identificacion. Platicando con un
amigo locutor de radio local se propuso
el nombre de Chilebus, pensando
que la palabra genere aceptaciéon en
la poblacién, por que como sabemos
el cambio siempre sera dificil en un
principio.

El eje rector de la propuesta es la
avenida Lazaro Cardenas, ya que por
sus dimensiones es capaz de albergar
sobradamente el
para autobus de transito rapido, y la
importancia que tiene al desfogar el
transito de Norte a Sur en la ciudad.
Ademds sus amplias banquetas son
idoneas para la implementacion de
estaciones que podrian existir ya sea en
el camelldn central de la avenida, o a los
costados.

carril  exclusivo

La propuesta consiste en la creacién de
4 rutas y una ruta adicional proveniente
de del municipio de Coatepec.

La denominada Ruta azul es el eje rector
del proyecto, Se propone intervenir
la avenida Lazaro Cardenas, ya que se
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Figura 11. Ruta verde. Elaboracion propia.
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Figura 12. Ruta megenta. Elaboracién propia.

convierte en la carretera federal 140,
es capaz de Unir los municipios de
Banderilla-Xalapa-Emiliano Zapata, al
proponer el inicio de su recorrido en la
parada denominada “ el gallito” la cual
se encuentra en el inicio de la carretera
Naolinco, es decir
capaz de recibir personas provenientes
de los municipios de la zona norte
de la ciudad como son Rafael lucio,
Naolinco, Coacoatzintla, entre otros.
Continuando su trayecto hacia al sur
a través de 33 paradas, donde las mas
importantes son las de finanzas, ya que
trasborda con la Ruta naranja, la de
maestros veracruzanos, que trasborda
con la ruta verde, y la ruta Magenta
que trasborda con murillo Vidal y con

Banderilla- seria

arco Sur a la altura de los distribuidores
de las trancas, se propone que la ruta
azul continue hasta el aeropuerto de
Xalapa ubicado en la comunidad de
el Lencero, ya que seguramente un
proyecto de esta magnitud impactara
de tal forma a la ciudad que en poco
tiempo necesitara un aeropuerto con
la capacidad necesaria para abastecer
la demanda de la poblacion y el tener
la posibilidad de llegar al Aeropuerto en
autobus de transito rapido seria ideal.

La ruta Naranja iniciaria a la altura de
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Cuadro |. Longitud de las rutas de Xalapa

Ruta Kilometros Tiempo de
traslado

Azul 23 62 minutos

Naranja 4.60 25 minutos

Verde 4 13 minutos

Magenta 8 30 minutos

Total 396 e

Fuente: elaboracion propia.

Figura13.Longitud de rutas de Xalapa. Elaboracion
propia.

la secretaria de Finanzas y planeacién
del gobierno del estado de Veracruz,
en el entronque de la avenida Xalapa
con la avenida Lazaro Cardenas, existe
una rotonda que seria ideal para crear
una estacion de transferencia, donde
los usuarios que provengan de la ruta
azul serian capaces de trasbordar a la
ruta naranja simplemente checando
su tarjeta de prepago en el sistema
checador del autobus. La ruta naranja
se propone con 13 paradas, transitando
por avenida Xalapa, avenida Ignacio
de la llave, continuando en arco sur y
terminandosurecorridoenelvel6dromo,
donde gracias a otra rotonda se puede
construir otra estacion de servicio capaz
de reconectar con la ruta proveniente
de la avenida Maestros Veracruzanos y
Coatepec, y de esta forma conectar con
los municipios colindantes de Coatepec
como lo es Xico.

La ruta verde es de vital importancia
para
ciudad, ya que seria la ruta que inicie

la comunidad estudiantil de la

en la rotonda del puente bicentenario,
donde la estacion de conexidn recibiria
personas provenientes de la ruta azul,
dirigiéndolas hacia circuito presidentes,
donde la estacién de velédromo es
capaz de crear un trasbordo hacia la
ruta naranja, o hacia Coatepec, y de este
forma conectar con sitios importantes
en sus 7 paradas como son la Zona
Universitaria y acercando a la poblacién
a la zona centro de la ciudad.

La ruta magenta Se propone para
satisfacer la demanda de la poblacién
que vive en la zona de Lomas verdes,
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Figura 14. Chilebus. Elaboracién propia.

ademas de la poblacion que trabaja
en fiscalias y poder judicial, y en la
zona econdmica que existe a los
costados de la avenida Arco sur, a lo
largo de sus 16 paradas conectaria
con sitios importantes como son la
unidad habitacional de Xalapa 2000, la
facultad de psicologia, fraccionamiento
las fuentes, el instituto tecnoldgico
de Xalapa, la Universidad Andhuac de
Xalapa, entre otros. El Sistema Integral
de Transporte circula a velocidad
moderada y gracias a que dispone
de un carril confinado es capaz de
moverse fluidamente por la ciudad,
a continuacion, un resumen de los
tiempos totales de traslado de las rutas
propuestas.

Conclusiones

Me gusta pensar que el mejoramiento
del transporte publico en la ciudad de
Xalapa y sus municipios aledafos es
algo que debe ocurrir en un periodo
de tiempo cercano, con la creacion de
la estrategia nacional de movilidad, y
las reformas a la constitucion que le
recuerda a nuestros gobernantes que
la mejora al transporte urbano y la
prioridad al peatén son temas que se
deben atender incluso antes que el
continuar con obras de infraestructura
vial que no estén enfocadas en la
piramide de movilidad. Los Xalapefos
saben que no serd facil, pero estan
dispuestos a apoyar el cambio tan
necesario para elevar la categoria de
nuestra ciudad, mejorar la economia,
y en general crear las condiciones para
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metropolis digna de llamarse la ciudad

de las flores.
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Resumen

El presente estudio pretende ser un
instrumento de planificacion a largo
plazo, orientada a establecer acciones
que conduzcan al desarrollo de una
infraestructura ecoldgica. El objetivo es
generar beneficios tangibles para las
personas mediante el aprovechamiento
de estos espacios, al tiempo que se
ofrecen servicios ambientales y sociales
que contribuyan a
entornoshabitableseneldmbitourbano.
Esto se logra al mantener la naturaleza
en la ciudad, conectando y enlazando
la ciudad en el territorio y hacer la
ciudad mas fértil y dotarla de mayor
resiliencia ante los retos de futuro. Por
lo tanto, este documento se convierte
en un eje estratégico que concreta

la creacion de

las bases respecto a la conservacion
de la biodiversidad, logrando wuna
infraestructura ecolégica que promueva
los servicios ecosistémicos y potencie
a una ciudad donde naturaleza y urbe
interactuen.

Palabras clave.
Servicios ecosistémicos, Infraestructura
verde, Paisaje urbano.

Abstract.

The present study aims to serve as
a long-term planning tool, directed
towards establishing actions that lead
to the development of an ecological
infrastructure. The objective is to
generate tangible benefits for people

[38]

by leveraging these spaces, while
providing environmental and social
services that contribute to the creation
of habitable environments in urban
areas. This is achieved by maintaining
nature within the city, connecting and
linking the city to the surrounding
territory, making the city more fertile,
and endowing it with greater resilience
to future challenges. Therefore, this
document becomes a strategic axis that
outlines the foundations for biodiversity
conservation, achieving an ecological
infrastructure that promotes ecosystem
services and enhances a city where
nature and urban life interact.

Keywords.
Ecosystemservices, Greeninfrastructure,
Urban landscape.

Introduccion

En Latinoamérica la
territorial ha sido en general débil, lo
que ha repercutido en altos niveles de
desigualdad y segregacion espacial
(UN-Habitat, 2014), asi como, en la
pérdida de ecosistemas naturales y la
degradacién del paisaje (UNEP, 2010).
Esta escasa planificacion, asociada a
un gran crecimiento de la poblacién
urbana, ha resultado en una rdpida
expansion urbana, continuay dispersa, y
que ha generado diferentes morfologias
urbanas, las que tienen en comun la
ocupacion de espacios periurbanos
de alto valor ecolégico, afectando

planificacién

BY NC

Articulo/Pdg.: 38 - 46

Fecha de recepcion: 14/11/2023
Fecha de aceptacion: 08/12/2023

https://doi.org/10.25009/e-rua.v16i05.239

a ecosistemas naturales y agricolas
(Henriquez, 2014). Estos ecosistemas
periurbanos, que se pierden por la
expansion urbana, pueden proveer
diversos servicios ecosistémicos de alto
valor para la calidad de vida urbana,
tales como disminuir los contaminantes
del aire, ofrecer espacios de recreacién
y contacto con la naturaleza, regular y
prevenir aluviones, infiltrar las aguas
de lluvia, disminuir las inundaciones,
y proveer habitat para especies, entre
otros (Huang et al,, 2011; De la Barrera
etal., 2013; Radford y James, 2013).

La rapida expansion urbana
han experimentado las
latinoamericanas
siglo pasado ha sido principalmente
el resultado de la escasa planificacion,
ligada a las politicas neoliberales que
entregaron al mercado la decisién
sobre hacia déonde y cémo desarrollar
las ciudades (Valencia, 2008). Esto ha
estimulado la extensién de las ciudades,
promoviendo el uso del transporte
privado vy
residenciales de los centros de servicios

que
ciudades
desde finales del

alejando a las zonas

comerciales, educacionales y culturales.

La importancia del estudio radica en
presentar a los ecosistemas naturales
no sélo como un elemento mas del
paisaje urbano, sino ademdas como
un bien colectivo y en este sentido se
hace consciente de que las acciones
antropizadas en el entorno inciden mas
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alla del contexto meramente urbano.

Cabe destacar que esta propuesta sigue
de alguna manera, las recomendaciones
establecidas en el plan estratégico de
AICHI (2011), el cual en 2020 se cumplié
el plazo fijado para estas acciones.

Unodelosretosdeestetipode proyectos
es la coordinacién de los municipios
que integran la zona metropolitana de
Guadalajara. Si bien es cierto que en
la actualidad se llevan a cabo politicas
para que la
ocupe su lugar en la ciudad y para que
incremente la diversidad biolégica, con
la conviccion de que una ciudad mas
verde es una ciudad que ofrece mas
posibilidades a la salud y al bienestar de
las personas, es también cierto que los
intereses econémicos y politicos inciden
en esta toma de decisiones.

concretas naturaleza

La biodiversidad
grandes ciudades, y especificamente
la que se encuentra en los espacios
verdes, es en muchos de los casos, la
Unica oportunidad de interaccién con
la naturaleza que la ciudad ofrece a
sus habitantes, y cumple funciones
ambientales y sociales basicas para
mejorar su bienestar y calidad de
vida. Esta investigacion tiene como
finalidad ser un instrumento estratégico
que permita  definir
para el manejo, la
y mejora de la

remanente de las

parametros
conservacion
infraestructura
verde desde la integracion de los
servicios ecosistémicos y respecto al
conocimiento, que da como resultado
beneficios a los habitantes de la ciudad.

Lainfraestructuraverde esta formada por
el conjunto de espacios verdes presentes
en el espacio urbano, a la que se han
incorporado por una transformacion
proyectada del espacio, y este verde,
junto con los espacios naturales vy
los agricolas, forma la infraestructura
ecologica descrita, que posee una
diversidad de especies autdctonas,
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y que funciona en un Unico sistema
ecolégico complejo. El verde urbano es
también, biodiversidad vegetal y lugar
de vida para la biodiversidad animal
(Rueda, 2012). En esta investigacion se
toma como elemento para analizar la
infraestructura verde y los corredores
verdes, especificamente los parques
lineales.

La presencia de elementos bibticos
en el contexto urbano, forman una
serie de beneficios y ventajas para
habitantes. Sin embargo, este
patrimonio natural estd sujeto a una
serie de factores e impactos, a raiz de
los cuales su supervivencia cada vez es
mas compleja. Las condiciones fisicas
y de calidad ambiental de la ciudad
no siempre son las mejores respecto
a la disponibilidad de espacio y agua,
y a la calidad del suelo y del aire, por
mencionar algunos. Por otro lado, la
presiéon urbana afecta el patrimonio
natural: el desarrollo de la ciudad, la

sus

demanda recreativa o el trafico son
ejemplos de actividades que pueden
tener un impacto en la biodiversidad.
El patrimonio natural de la ciudad esta
formado por espacios con vegetacion
situados en un medio fisico concreto
que son el habitat de gran parte de
la fauna urbana, por lo que deben ser
objeto de conservacion (Ajuntament
de Barcelona, 2011). Esta conservacion
debe entenderse como la utilizacion
la biosfera para que
proporcione el maximo beneficio de
una forma sustentable, manteniendo,
a la vez, el potencial necesario para las
generaciones futuras y teniendo en
cuenta aspectos como la preservacion,

humana de

el mantenimiento, el uso sustentable, la
restauracion y la mejora del entorno.

Justficacion

La infraestructura ecolodgica en la trama
urbana.

El verde esta presente en toda la trama
de la ciudad de Guadalajara, pero en
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la mayoria de los casos se trata de
aisladas,
En este estudio se propone potenciar
los servicios ecoldgicos, ambientales,

manchas sin  continuidad.

sociales y econémicos conectando las
distintas dreas con vegetacién para
formar una infraestructura ecoldgica
robusta y eficaz.

La suma de todos los espacios —
naturales o ajardinados, grandes o
pequenos, publicos o privados, simples
o complejos— forma el sistema verde
de la ciudad, constituido por espacios
naturales abiertos, bosques urbanos,
parques, jardines, plazas, huertos, calles
arboladas, verde en la calle, estanques,
cubiertas y muros.

La infraestructura ecoldgica es el
sistema de soporte a la vida y tiene
una misién muy importante: facilitar el
funcionamiento de la ciudad junto con
otras infraestructuras. Esta formada
por espacios naturales, ajardinados,
publicos o privados, que ofrecen
servicios  ecoldgicos, ambientales,
sociales y econdmicos. Esta aportacion
se potencia con la conectividad, es
decir, con la continuidad de los espacios
verdes, que permite la movilidad de
los organismos que se encuentran de
manera que no se interrumpan los
procesos ecoldgicos y los flujos que
los caracterizan respecto al agua, la
racyyes

5

Figura 1. Cuatro etapas de crecimiento y
transformacion de la ciudad. a) Mapa de la traza
original. b) Mapa del crecimiento de la ciudad
hacia 1950 (traza original al centro). ¢) Mapa
satelital de la mancha urbana en 1983. d) Estado
actual. Fuente: Instituto de Informacion Estadistica
y Geografica (2018: 18).
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materia, la fauna, etc. “El metabolismo
del sistema urbano en relacién con
el verde y la biodiversidad” muestran
un sistema urbano con los aspectos
de su metabolismo que mas relacién
tienen con el verde y la biodiversidad:
el ciclo del agua, los flujos de alimentos,
residuos, energia y el aire.

Los espacios verdes urbanos aportan
valores ecolégicos esenciales para la
ciudad, como porejemplolanaturalidad,
la biodiversidad, la complejidad o la
conectividad, pero también valores
como la salud, el
bienestar, la belleza, el paisaje, la cultura
o la posibilidad de establecer relaciones
sociales. Para el caso del AMG se han

socioculturales

definido unas tipologias de espacios
que son las mas representativas del
sistema verde de la ciudad: espacio
natural abierto, parque, jardin, plaza,
huerto, calle arbolada, verde en la calle,
estanque y lago, cubierta y muro.

Para valorar los servicios que aportan
estos espacios se han considerado
una serie de atributos propios de los
servicios ecosistémicos. A su vez, cada
atributo se ha desglosado en diferentes
pardmetros que permiten valorarlo
cuantitativamente. Las funciones que
cumplen estos espacios se pueden
potenciar con una planificaciéon, un
diselo y una gestién bien dirigidos.
Determinar de forma objetiva como se
comporta ambiental o socialmente una
tipologia concreta de verde no resulta
una tarea sencilla. No es lo mismo la
calidad de habitat o la calidad ambiental
de un bosque urbano, que la de un
parque o jardin, como tampoco son
lo mismo la capacidad de acogida o el
interés cultural de estos espacios, por
poner un ejemplo.

Comportamiento de la
infraestructura verde
Concretar el futuro del area

metropolitana de Guadalajara (AMG) en
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relacion con el verde y la biodiversidad
es uno de los objetivos principales de
esta investigacion. Su visién parte del
analisis de la situacion actual, de la
observacion de la trayectoria de otras
ciudades referentes y de un esfuerzo
colectivo de prospectiva para repensar
e imaginar la ciudad que queremos.

Las caracteristicas y acciones que deben
cumplir las areas urbanas, hacia un
desarrollo ecoldgico:

Una ciudad que dispone de una
infraestructura ecolégica que enlaza
ciudad y territorio, y que aporta servicios
ambientales y sociales: resiliencia,
paisaje, salud, belleza, cultura y
oportunidades de relacion para las
personas.

Una ciudad donde se aprecia se
conserva y se potencia la biodiversidad
como patrimonio natural de la Tierra
y como fuente de beneficios para las
personas y las generaciones presentes
y futuras.

Una ciudad en la que se aprovechan
todas las oportunidades para incorporar
naturaleza y para favorecer el contacto
de las personas con los elementos
naturales.

De acuerdo con esta vision, este
documento de desarrolla en lineas
estratégicas,
acciones destinadas a reforzar y poner
en valor el verde y la biodiversidad
de la ciudad. Ademds de establecer

que se concretan en

un programa de actuaciones, en esta
investigacion se propone un modelo de
sistema ver- de urbano vy, por lo tanto,
un estandar de ciudad donde el verde
no es un complemento ornamental,
sino una verdadera infraestructura
ecoldgica. El cual se desarrolla a partir
de la conectividad, y se concreta
en un instrumento: los corredores
verdes urbanos, que permiten llegar

a configurar una verdadera red, una

BY NC

infraestructura ecoldégica robusta vy

funcional.

Adaptacion de los corredores
verdes.

Los corredores verdes urbanos son
franjas con una presencia dominante
de vegetacion y para uso exclusivo
—o0 cuando menos prioritario— de
peatones y bicicletas, que atraviesan
el tejido urbano y que garantizan la
conexion entre las “diversas manchas”
de verde de la ciudad. El conjunto
de corredores forma una red verde
funcional conectada con los espacios
naturales periféricos, una verdadera
infraestructura ecolégica dentro de la
ciudad. Ademas, los corredores verdes
urbanos son ejes que se distinguen
por la calidad del espacio de estancia
y de paseo y por la presencia de una
naturaleza cercana a la ciudadania. Esto
hace alaciudad masamable, alavezque
crea habitats atractivos para la fauna y
multiplica los beneficios ambientales y
sociales. En este sentido, los corredores
verdes urbanos des- empefan también
un papel estratégico en la consecucion
de una ciudad saludable. Los mismos
ponen en contacto las areas naturales
periféricas con la trama urbana y
vertebran la infraestructura ecolégica
de la ciudad al incorporar los espacios
verdes y potenciar la biodiversidad.

La naturalizacion de los espacios
urbanos implica llenar de naturaleza
el ambiente construido, introduciendo
el verde en la estructura urbana tanto
como sea posible. Enla trama urbana del
AMG existen innumerables espacios que
ofrecen oportunidades para albergar el
verdey la biodiversidad. Una vegetacion
abundante y cercana equilibra las
condiciones ambientales y genera un
conjunto de servicios ecolégicos que
mejoran la calidad de vida y la salud
de las
vegetal absorbe el polvo y las particulas
contaminantes suspendidas en el aire,

personas. El recubrimiento
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disminuye la contaminacion acustica,
reduce los procesos de erosién del
suelo, regula el nivel de humedad
del ambiente e incrementa el confort
urbano, equilibra el ciclo del agua,
reduce el consumo energético de los
edificios, genera conectividad ecoldgica
y alberga mas flora y fauna. A la vez, el
verde urbano configura un paisaje que
hace posible la relacién y el encuentro,
el paseo y la practica de actividades de
ocio al aire libre, y permite disfrutar de
espacios agradables y restauradores.

La idoneidad del caso de estudio esta
definida por tres factores principales:

dimensiones, la  proximidad
con un sistema natural primario y la

Sus

caracterizacion paisajistica del lugar. Con

base en lo anterior, el area de estudio es
el parque lineal de Pablo Neruda, desde
la avenida Américas hasta la avenida
Acueducto, cuyo limite se encuentra
en la figura 2 con su correspondiente
simbologia.

Figura 2. La relacion de conectividad del parque lo
hace un drea de estudio pertinente.
Grafica elaborada con base en Google Maps.

¥y,

. Area total de estudio. Elaboracion propia
con base a Mapa de Google Earth.
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Eldrea correspondiente es de 84'732,920
m’ segun el sistema de medicion del
INEGI en su mapa digital. Segun se
muestra en la figura 3.

Importancia del Parque Lineal Pablo
Neruda.

Laimportancia de este estudio se enfoca
en localizar los puntos de encuentro
entre la planificacion del paisaje a través
deunavaloraciénintegraldelosservicios
ecosistémicos, es decir, de qué manera
intervienen estos servicios en el entorno
para beneficio de los ciudadanos. Para
ello, se establecieron una serie de
parametros que permitieran comprobar
que: la integracién de los servicios
ecosistémicos, en el paisaje urbano y
los factores que inciden en él, permiten
una correcta planificacion del paisaje
mediante el uso de la infraestructura
verde como unidad paisajistica, que
ademas pueda servir como indicador
para la integracion de estos servicios en
los proyectos planteados.

Una vez realizada la etapa de andlisis,
recoleccion de datos y mediciones, el
siguiente punto es generar el vaciado de
esos datos y asi obtener los resultados
que permitan determinar el grado de
valoracion integral de los servicios
ecosistémicos en la planificacion del
paisaje en la infraestructura verde. Con
la metodologia descrita a lo largo de
este capitulo se irdn desglosando esos
datos en el mismo orden.

Los servicios ecosistémicos culturales
se abordan en dos vias: por un lado,
un analisis critico desde la perspectiva
del espacio construido y su puesta en
escena en el contexto donde se localiza
el Parque Lineal Pablo Neruda, y por otro
la percepcién que tiene el usuario desde
algunas aristas propias de este servicio.
Se puede observar en el levantamiento
(figura 5) que el espacio del parque
proporciona una continuidad al paisaje,
esto con elementos compositivos que
dan una congruencia al concepto del
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Figura 4. Levantamiento del parque Pablo Neruda.
Fuente: elaboracién propia.

parque; estos elementos formales tienen
un equilibrio muy bien definido entre
naturalezay espacio construido, ademas
del buen estado en el que se mantiene
el parque, incrementa esta sensacién
de balance. El equipamiento urbano es
adecuado: existen d4reas de ejercicio,
relajacion, vias y accesos adecuados. La
infraestructura que sigue al parque, es
decir comercios, casas e instituciones,
también esta en equilibrio con el parque,
e incluso resulta un activo valioso para
las edificaciones a lo largo de esta via.
Uno de los grandes beneficios que se
tiene del parque son los recorridos
visuales; por las caracteristicas de la
vegetacion en relacién con el punto de
vista del usuario, se tiene la sensacion de
que el parque es mucho mas grande de
lo que aparenta; por tal motivo, desde
la perspectiva del usuario podria ser
un espacio totalmente vegetado. En el
mapa de color se puede observar como
las tonalidades de verde predominan
en este ejercicio de calidad visual
paisajistica, por lo que se puede concluir
en este apartado que bajo la perspectiva
metodoldgica que se plantea en este
punto para los servicios culturales,
cumple con los elementos necesarios
para considerar cumplidos los objetivos
de este servicio.

Los servicios culturales y de
regulacion.

Enelapartadosobreelmodelodeandlisis
se explican los criterios, indicadores,
indices y variables que son pertinentes

[41]



Revista e-RUA, Vol 16, Num. 05. Universidad Veracruzana. México. ISSN: 2954-4149. Enero - Junio 2024

al
del aire

Ces (+02y -CO2)
Carbono

-
(Y]
w
o

Figura 5. Los indicadores estan relacionados con
la seleccion de servicios ecosistémicos especificos.
Fuente: elaboracién propia con base en la
Evaluacion de los Ecosistemas del Milenio (MEA,
2005).

para el caso de estudio, que a su vez son
el resultado de la relacion existente con
los servicios ecosistémicos.

En ese sentido ya se ha establecido que
los servicios ecosistémicos a estudiar son
dos, los culturales y los de regulacion,
ya que los servicios de soporte estan
dados por el mismo espacio fisico y
los de provision; por la naturaleza del
espacio a estudiar, no son de utilidad en
los resultados que se pretende obtener.

Diagnéstico de los servicios
culturales.
Como se ha
anterioridad, los ecosistemas estan
estrechamente relacionados con los
servicios culturales, todas las sociedades
se desarrollan en este contexto y en
esta relacion, el espacio natural es
una parte inseparable de la cultura,
de la historia y de la tradicion. En esta
seccién se hace un diagnostico de la
actualidad del paisaje a estudiar, como
parte de un proyecto de planificacién,
haciendo hincapié en la manera en que
los servicios ecosistémicos sirven como
instrumento en esta planeacion.

El primer servicio ecosistémico que se
estudia es el cultural; ya establecidos
los criterios para su evaluacién, se hacen
los levantamientos y se presentan las
fichas correspondientes, que a su vez
en la siguiente parte se habla de los
resultados encontrados.

Los

establecido con

criterios de evaluacion estan

[42]

Figura 6. Andlisis visual y de Calidad Paisajistica del
Parque lineal Pablo Neruda. Fuente: elaboracién
propia.

divididos en cuatro partes:
- Equipamiento del

infraestructura.
«  El dmbito del parque y las zonas de

parque y su

mas uso.

< El contexto inmediato del parque,
comercios, vivienda, etcétera.

« Andlisis de color ambiental
(representado en una imagen de
pixel).

Cada uno de estos apartados estd

representado en la siguiente figura:

Diagnostico de los servicios de
regulacion

Los servicios de regulaciéon controlan
las condiciones del ambiente, donde los
seres humanos realizan sus actividades
productivas.
analizan y componen esta categoria,
para el caso de estudio del Parque Lineal

Los servicios que se

Pablo Neruda, son los siguientes:

Regulacién Secoekie Clima local

y calidad
del aire.

de flujos
LEETITE]

y almacenamiento
de carbone.

Figura 7. Indicadores de servicios de regulacion.
Fuente: elaboracién propia con base en FAO 2006.

SEuPERvEABLE
MPERMEABLE

Figura 8. Andlisis y levantamiento del indicador
de permeabilidad del suelo. Fuente: elaboracion

propia.

Diagnostico de la regulacion de
flujos de agua.

Dentro de los servicios ecosistémicos,
especificamente  los
regulacion de flujos de agua tienen que
ver con la gestion integral del agua. En
el dmbito urbano tiene que ver con las
composiciones del suelo y el manejo de
las aguas residuales y de lluvia.

El del indice basico del suelo (IBS)
permite un enfoque mas cercano
para estudiar esta problematica vy
ademads coincide con los elementos
compositivos  de  los
ecosistémicos, de tal manera que ambas

servicios de

servicios

ARSOLADO

103 ARBOLES
2,060 KG. OE C02 ANUALES

Figura 9. Andlisis y levantamiento del indicador de
Densidad de arbolado. Elaboracién propia, Basado
en Vitoria-Gasteiz. 2010.

SECUESTRO Y ALMACENAMIENTO DE CARBONO // dia dos
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Figura 10. Mediciones de Secuestro y
Almacenamiento de Carbono. Fuente: elaboracion
propia.

MEDICIEN DE NTICULAS FOR NTERVALL. FUENTE PROFLA ARDUMD

MESRSN E 63 PO INTERVALY FUENTE PRSPIA JADLING

Figura 11. Resultado de las mediciones de CO y
Particulas (ppm). Fuente: elaboracion propia.
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posturas resultan complementarias para
los fines que se pretenden demostrar
en este texto. A continuacidon, se
presenta el levantamiento para medir
la permeabilidad del suelo bajo los
pardmetros establecidos anteriormente.
El tratamiento de los factores

ambientales relacionados con el
proceso de estudio e interpretacién se

desarrolla en las siguientes fichas:

Resultados. Andlisis de la percepcion. En
la generacién de la ficha, se evaluaron
los aspectos del equipamiento, de
infraestructura del
parque, asi como las fachadas anexas

comercios y la

al mismo. En general se establece que
las condiciones son de calidad y que
ademas los usos de todos estos servicios
son constantes, se genera un ambiente
activo y los usuarios realizan actividades
la mayor parte del tiempo.

servicios
ecosistémicos analizados, dentro del
parque lineal de Pablo Neruda, se dan
a conocer los niveles de permeabilidad
del suelo que lo contiene.

Resultados: De los

Los indicadores de regulacion de flujos

PARQUE LINEAL PABLO NERUDA

ANALISIS DE
PERCEPCION

SERVICIOS
CULTURALES

Figura 12. Andlisis de percepcidn de los Servicios
Culturales. Fuente: elaboracién propia.
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PARQUE LINEAL PABLO NERUDA

REGULACION
DE FLUJOS
DE AGUA

INDICADOR DE
PERMEABILIDAD

PERMEABLE
SEMIPERMEABLE

IMPERMEABLE

=

Figura 13. Niveles de permeabilidad obtenidos en
el sector del parque de Pablo Neruda.
Fuente: elaboracién propia.

de agua, habla de la permeabilidad del
suelo, para ello se hizo un levantamiento
y a partir de un trazado vectorial de cada
una de las 10 manzanas, se hace una
diferencia entre las zonas permeables e
impermeables.

En el caso de las zonas especificas
del parque, se concluye que por la
composicién 'y distribucion de la
vegetacion, el suelo es semipermeable
con un 54.5% de suelo permeable y
455% de suelo impermeable en el
promedio de todas
aunque es importante resaltar que
la avenida que sigue al parque es
totalmente impermeable, lo
provoca que en temporal de lluvias
existan inundaciones, ya que la cantidad
y calidad del suelo permeable queda
rebasado por el total de la precipitacién
y aunado a la creciente construccion
de edificios sobre la misma avenida y
la deficiente red de alcantarillado de la
ciudad, la correcta infiltracién y drenaje
de las aguas; sin embargo, la zona tiene
un soporte ecoldgico efectivo, primero,
la situacion geogréfica permite que la
acumulacién del agua de lluvia que

las manzanas,

que

queda sobre el suelo impermeable corra
por un escurrimiento natural que es la
avenida Montevideo y descargar en el

Esta obra estd bajo una Licencia Creative Commons Atribucién No-Comercial 4.0 Internacional

BY NC

PARQUE LINEAL PABLO NERUDA

CLIMA LOCAL
¥ CALIDAD
DEL AIRE

SERVICIOS
DE
REGULACION

TOTAL DE ARBOLES= 879 ARBOLADO
17580KG.DECO2 ANUALES. ..
PROMEDIO DE FRECUENCIA 0.2arboles / metra
SR L Cobertura:
EVALUACION DE FRECUENCIA 508

¥ DENSIDAD: ALTA T5%

Figura 14. Resultado de servicios de regulacion.
Clima local y Calidad de aire: Arbolado.

Fuente: elaboracion propia.

Country Club, esto pone en evidencia
que lared del verde urbano, cumple con
sus funciones naturales.

Clima local y Calidad de aire.
Los indicadores de Clima y calidad del
aire se dividen en dos partes, por un
lado, la cobertura vegetal y la capacidad
de absorber el CO2, para ello se hizo un
levantamiento y a partir de un trazado
vectorial del arbolado de cada una de
las 10 manzanas.

El total del arbolado es de 879 arboles
que absorben 17 toneladas de CO2
anuales. Estas mediciones se hicieron
a partir de la calculadora de AQUAE
FUNDACION Por otro lado, la densidad
de arbolado se obtuvo a partir del
conteo del arbolado del parque y los
pardmetros establecidos por el IBS
indican que los valores obtenidos en
el parque corresponden a un nivel
deseable de cobertura viaria, que
ademds de satisfacer las necesidades
de la fauna existente, ayuda en la
regulacién de latemperaturay la calidad
del aire y ademas con los criterios de
conectividad.



Revista e-RUA, Vol 16, Num. 05. Universidad Veracruzana. México. ISSN: 2954-4149. Enero - Junio 2024

PARQUE LINEAL PABLO NERUDA

CLIMA LOCAL
Y CALIDAD
DEL AIRE

SERVICIOS

REGULACION
ARBOLADO

MEDICIONES PROMIDIO

Figura 15. Resultado de Servicios de regulacion.
Clima local y Calidad de aire:
Temperatura y Humedad. Fuente: elaboracion

propia.

Clima local y Temperatura.

Los valores de la humedad vy
temperatura se midieron a partir de un
microcontrolador (ARDUINO) instalado
en 3 estaciones en el parque, como se
explica en el diagnostico cada una de
estas estaciones hizo mediciones cada
5 minutos hasta completar 32 ciclos,
lo que permite un parametro fiable,
los resultados obtenidos indican que
la temperatura promedio es de 22°,
mientras que la humedad es el 41%.

TEMPERATURA PROMEDIO= 22°C
HUMEDAD PROMEDIO= 41%

e XTURA EN ELPARGUE E5 3 *C MENOS QUE EL PROMEDIO
LA CIUDAD £ GUADALAJARA

Por otro lado, CONAGUA (2020), indica
que la temperatura promedio en el
mes de enero de 2022 en el AMG, fue
de 25%, la medicines del parque se
hicieron durante el mes de enero de
2020. El resultado es que en promedio
son 3°C menos al interior del parque que
el promedio de la ciudad, esto permite
una reflexién sobre laimportancia de los
espacios verdes para el confort térmico
de las ciudades y la puesta en la mesa
de politicas que beneficien este tipo de
intervencién y conservacion.

Clima local y secuestro y
almacenamiento de carbono.

Utilizando el microcontrolador y las
mismas estaciones se hicieron las
mediciones de particulas de Partes por

[44]

PARQUE LINEAL PABLO NERUDA

SERVICIOS

DE
REGULACION | PECA™

Figura 16. Resultado de Servicios de regulacién.
Secuestro y almacenamiento de carbono (CO).
Fuente: elaboracidn propia.

Millén PPM10, PPM25 y monéxido de
carbono. El mondéxido de carbono (CO)
es un gas incoloro e inodoro que se
origina en la combustién incompleta
de los combustibles fésiles. En los
inventarios de zonas urbanas, el CO
generalmente alcanza un orden de
magnitud mayor que cualquier otro
contaminante.

Este compuesto no es precursor de PPM,
pero puede tener efectos en la salud
de la poblacién y puede contribuir a la

PARQUE LINEAL PABLO NERUDA

SERVICIOS
BIODIVERSIDAD.

DE
REGULACION

Figura 17. Resultado de Servicios de regulacién.
Influencia de los espacios verdes colindantes,
que intervienen en la biodiversidad. Fuente:
elaboracion propia.

formacion de ozono. SEMADET (2014).
Ademds, segun la propia SEMADET es
el contaminante mas importante en
el AMG, con 4'275,280.43 Mg de CO
anuales, los datos arrojados en este
trabajo, indican que el promedio estd
por encima de los niveles permitidos
por la Norma Oficial Mexicana (NOM).

Indicador de biodiversidad

El indicador de biodiversidad explica
las relaciones dindmicas que existen
entre los espacios naturales y una vez
establecida esta dindmica, se relaciona
con los movimientos del ser humano.

El parque lineal estd dotado en una
infraestructura que le permite un
desempeno adecuado, existen parques
y jardines cercanos y sobre todo tiene
uno de escala metropolitana como lo
es el Bosque Los Colomos, que le da el
soporte necesario para las estrategias
de conectividad. El radio de influencia
que tiene el parque es adecuado para
hablar de una red verde que propicia
el aumento de la biodiversidad; este
radio tiene un alcance natural de 2458
habitantes segun datos del Instituto de
Informacion Estadistica y Geogréfica
(IIEG), estos corresponden a los
habitantes inscritos dentro de este radio
de influencia.

Conclusion.

La estructura sistematica mediante
la cual se elaboré este documento va
desde el diagndstico de los servicios
ecosistémicos en un punto del Area
Metropolitana de Guadalajara (AMG),
hasta el andlisis de los variables
relevantes y pertinentes en el area de
estudio, pasando por la cuantificacion
y valoracién de dos de los servicios:
los culturales y los de regulacion,
y finalmente su utilizacion en los
procesos de disefio y planificacién
del paisaje. La metodologia utilizada
para la valoracién y priorizacién de los
servicios ecosistémicos fue evaluada
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y aplicada como parte de un proceso
para el uso sustentable del territorio.
Asimismo, se demostrd su importancia
de uso no sélo para la planificacion y
el disefio del drea sino también para
aumentar el conocimiento sobre los
procesos que se llevan a cabo en los
mismos, dentro del drea metropolitana
de Guadalajara (AMG). Relacionado con
lo anterior, las ventajas de utilizar esta
metodologia es que permiten disminuir
los niveles de complejidad y por lo
tanto mejorar el manejo del territorio.
En este sentido, el presente documento
pone de manifiesto la importancia de
las consecuencias que generaron las
decisiones tomadas en el uso actual
del territorio del AMG y la necesidad de
generar alternativas sustentables a este
uso y la metodologia que se debe llevar
a cabo para conformar una planificacién
y diseno acorde con los procesos que
ocurren en los servicios mencionados.

El espacio fisico que ocupa el area de
estudio ha sufrido cambios en el tiempo
debido a acciones multifactoriales,
entre ellos el incremento de la mancha
urbana, teniendo como consecuencia
la fragmentaciéon de la misma y por
consiguiente la  disminucidon  de
Los procesos de
crecimiento urbano crean cambios de

las areas verdes.

raiz en los ciclos de biogeoquimicos e
hidrolégicos que provocan, entre otras
cosas, una disminucién en la entrada
de carbono en los suelos y un aumento
de las inundaciones debido a Ia
impermeabilizacién de las areas verdes
con las construcciones de las ciudades y

su infraestructura.

La pérdida y degradacion de las areas
verdes y las productivas por efectos
del crecimiento demogréfico y la
urbanizacién, genera el deterioro de
las funciones y de la oferta de los
servicios ecosistémicos que proveen los
ecosistemas urbanos.
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Al mismo tiempo, provoca cambios
ambientales y sociales que no pueden
ser solucionados en el corto plazo. Los
cambios en los servicios ecosistémicos
de regulacién y soporte (como los ciclos
bio-geoquimicos e hidroldgicos) a nivel
del paisaje del AMG estan vinculados
con la falta de planificacién del territorio
como consecuencia de un andlisis
sesgado y fragmentado de los mismos
servicios. La instrumentacién de estos
servicios urbanos es un componente
necesario para el anadlisis de las
respuestas a los cambios en el manejo,
enelusoylaconservacion de estas areas
donde existe un avance creciente de los
ambientes altamente urbanizados.
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Resumen
Los perros y los gatos han habitado
las  ciudades
Actualmente, centenares de millones
desempenan el rol de mascotas. Su
presencia junto a los humanos ha
generado  significativos  beneficios
para las personas y para la sociedad.
La economia mundial, la salud de los
propietarios y la cohesién social son
sus principales beneficiarios. Desde la
década de 1960 la familia tradicional
empez6é a experimentar cambios en
medio de

durante  milenios.

los cuales las mascotas
lugar
Este lugar se fortalecié gracias a un
gran cambio al que asistimos: somos
testigos del paso del humanismo al
poshumanismo, que exige la inclusion
de especies no humanas en la vida
urbana. Los resultados presentan las
consideraciones que todo disefador
debe tener en cuenta para elaborar
proyectos arquitecténicos y urbanos
incluyentes
concluye que es prioritario incorporar
estas consideraciones
aborden  proyectos
poshumanista en
arquitectura.

encontraron un particular.

con las mascotas. Se

cuando se

con enfoque
las escuelas de

Palabras clave:

poshumanismo, posantropocentrismo,
antrozoologia, zoometria, zoociudades.

Abstract

Dogs and cats have inhabited cities
for millennia. Currently, hundreds of
millions play the role of pets. Their
presence together with humans has
generatedsignificantbenefitsfor people
and for society. The world economy,
the health of the owners and social
cohesion are its main beneficiaries.
Since the 1960s, the traditional family
began to experience changes, in the
midst of which pets found a particular
place. This place was strengthened by
a great change that we are witnessing:
we are attending at the transition from
humanism to post-humanism, which
demands the inclusion of non-human
species in urban life. The results present
the considerations that every designer
must take into account to develop
architectural and urban projects that
are inclusive of pets. It is concluded
that it is a priority to incorporate
these considerations when addressing
projects with a posthumanist approach
in architecture schools.

Key words:
posthumanism, postanthropocentrism,
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anthrozoology, zoometry, zoocities.

Introduccion
El proceso de incorporacion del lobo
gris (Canis lupus) a la sociedad humana
se inicié durante el paleolitico superior
en algun lugar del Medio Oriente,
cuando los seres humanos apenas se
habian organizado en pequehas bandas
de cazadores-recolectores némadas.
La evidencia arqueoldgica

que hace 14.000 anos algunos lobos

indica

se adentraron en los campamentos
noémadas para aprovechar restos de
alimentos y carrofa. Incursiones que
se hicieron mas y mas frecuentes de
manera que con el paso del tiempo
algunos lobos se familiarizaron con
los humanos y empezaron a actuar
como centinelas nocturnos que
alertaban de la proximidad de posibles
invasores. Gradualmente y gracias al
proceso de seleccién artificial —es
decir, bajo total control y supervision
humana—, estos lobos empezaron a
diferenciarse de las manadas salvajes,
especialmente porque al ser criados por
los némadas redujeron su agresividad
e incrementaron su  sociabilidad
haciéndose cada vez mas utiles para los
humanos (Steffan, Et al., 2021; Driscoll,
Et al., 2009a; Clutton-Brock, 1995). En

otras palabras: los lobos no solo se
(47]
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incorporaron a la sociedad humana
sino que se transformaron —gracias a
un proceso que acarred siglos— en lo
gue hoy conocemos como perros (Canis
familiaris), esas mascotas que algunos
consideran los mejores amigos del
hombre y que se caracterizan por sus
conductas nobles y obedientes.

En lo concerniente a los gatos, andlisis
de ADN realizados en 979 ejemplares
entre gatos monteses (Felis silvestris)
y gatos domésticos (Felis silvestris
catus) de diversas partes del mundo,
evidenciaron que los gatos domésticos
Medio
Oriente. En relacién a la época de dicho
surgimiento, el hallazgo de la tumba
de un humano enterrado hace 9.500

surgieron, igualmente, en

anos en Chipre junto con algunas de
sus pertenencias ademas de un gato de
ocho meses —enterrado a su lado en
una pequeha tumba independiente—,
indica que para esa época las personas
relaciones especiales e
intencionales con los gatos, de manera
que se considera que ya eran animales
domésticos. Se cree ademas que el
proceso de incorporacion de los gatos
a la sociedad humana comenzé por
iniciativa de los gatos monteses, que
se aproximaron y adentraron en las
primeras ciudades por la
cantidad de ratones que saqueaban
los depodsitos de grano. Finalmente,
no sobra decir que muchos expertos
son escépticos frente a la supuesta
“domesticacion” de los gatos, debido
a que se trata de una especie que no
proporciona ninguna clase de beneficio
a los seres humanos, a diferencia de los
perros, las reces, las ovejas, los camellos,
los caballos, los cerdos, las gallinas y
en general la totalidad de los animales
domesticados, queaportanalasociedad
lacteos, carne, huevos, cuero, lana o

ya tenian

atraidos

trabajo, entre otros utiles productos
(Driscoll, Et al., 2009b; Serpell, 2014).
Los gatos, por el contrario, Unicamente
disfrutan de los amplios beneficios que
les brindan los humanos.

[48]

Los perros y los gatos han acompafiado
a los humanos durante miles de anos
y millones de ellos hacen parte de
incontables hogares en el mundo actual.
Se estima que el planeta cuenta hoy en
dia con mas de 470 millones de perros
y 370 millones de gatos en calidad de
mascotas (Bedford, 2020). En el grafico
1 se presentan sus poblaciones en tres
grandes mercados: Estados Unidos,
Unién Europea y China. Conviene aiadir
que los hogares con perros o gatos son
una constante a nivel global, y ademas,
que la presencia de estas mascotas en
todas las ciudades del mundo es un
hecho irrefutable.

El porcentaje de propietarios de
mascotas varia en relacion a cada
region y a cada pais como se aprecia
en el grafico 2. América Latina cuenta
con la mayor cantidad de mascotas por
habitante, y el Extremo Oriente, con
la menor. En Colombia, 3.5 millones
de hogares cuentan al menos con una
mascota, siendo perros el 67% (Jacobo

Ladino, 2019).

La prolongaday estrecha relacién de los

& PERROS
= GATOS

‘ Estados Unidos I Union Europea ‘ China

Grafico 1. Poblacidén de mascotas en tres grandes
mercados (en millones de individuos). Fuente:
elaboracion propia a partir de AVMA, 2022; Fediaf,
2021; Health for Animals, 2022.
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Gréfico 2: Porcentaje de propietarios de mascotas
en 8 paises. Fuente: elaboracion propia a partir de
GFK, 2016.

humanos con los perros y los gatos forjé
en los ultimos dos siglos una industria
de alcance global que surgié con las
galletas para perros. En la literatura
se menciona con frecuencia que en
1860 el empresario norteamericano
James Spratt al ver algunos marineros
arrojandole sus galletas a los perros en
los muelles de Liverpool, concibié la
idea de fabricar alimento para perros
a base de galletas secas. No obstante,
las evidencias sefalan que dichas
galletas ya existian en el mercado. Una
de ellas subraya que, en 1828, ya se
producian hasta cinco toneladas a la
semana en la fabrica del sefor Smith,
cerca de Maidenhead, Reino Unido,
pero fue la compania del sefior Spratt

PRODUCTOS

Alimentacion

alimentos secos y
himedos, platos,
fuente de agua au-
tomatica, alimenta-
dor inteligente.

Accesorios collares y correas,
asientos para carro,
atuendos, abrigos,
impermeables,

guantes.

Belleza cortaufas, champu,
acondicionador, sec-
ador de pelo, sets de
belleza, mesas de

aseo.

Confort camas, colchones,
cobijas, muebles, ta-

petes, nidos.

Movilidad contenedores (gua-
cales), cargadores,

bolsos, morrales.

Recreacion juguetes, munecos,

muebles para gatos.

Salud medicamentos, va-
cunas, suplementos,

aceites, pafales.

SERVICIOS

Belleza peluquerias, spas.

Confort residencias, hoteles.

cria, venta de mas-
cotas.

Levante

Salud asistencia veteri-
naria, clinicas veteri-

narias.
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adiestramiento, se-
guros, paseadores,
sastrerias, cafés de

Otros

gatos.

Tabla 1. Productos y servicios para mascotas
(perros y gatos). Fuente: elaboracion propia.

la que popularizd las galletas para
perros en los Estados Unidos y en Gran
Bretana (Fraser-Miller, Et al., 2021). En la
actualidad la industria de las mascotas
se ha diversificado y ademas de las
galletas ofrece multiples productos y
servicios (ver tabla 1). En consecuencia,
tan solo en los Estados Unidos esta
industria facturé $ 123.600 millones
de ddlares en 2021 (APPA, 2023), y se
calcula que para el 2028 su valor a escala
global superara los $ 325.740 millones
de ddlares (Fortune, 2021).

Las mascotas no solo han dinamizado la
economia. Desde las ciencias médicas y
las ciencias sociales se esta develando
quelainteraccion entre los humanos, los
perros y los gatos aporta significativos
beneficios para la salud fisica y mental
de las personas, y ademas, fortalece la
cohesion social (ver tabla 2).

De otro lado,
durante los ultimos 50 afios y a nivel
familiares

cabe subrayar que
mundial las estructuras
evolucionaron en diversas direcciones
afectando a todos los involucrados. A
partir de 1960 la institucion familiar
tradicional  debié una
serie de cambios fundamentales —
especialmente el control reproductivo

enfrentar

por parte de la mujer y su vinculacién
a la fuerza de trabajo—, que dieron pie
a transformaciones en su interior y al
surgimiento de nuevas manifestaciones
de la familia, como la monoparental, la
compuesta por miembros de un mismo
sexo, la DINK o la GINK entre otras
muchas variantes (Jacobo Ladino, 2019).
Enlamedidaenqueevoluciondlafamilia
el rol de los perros y los gatos empezé a
percibirse de manera distinta, como lo
subraya Phillips (2002): a) para muchos
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Fisicos

Reducen la frecuencia cardiaca.

Reducen la presion arterial.

Reducen los riesgos cardiovasculares.

Incrementan las posibilidades de sobrevivir a un ataque cardiaco.

Llenan las necesidades humanas de contacto fisico.

Mejoran las condiciones fisicas.

PSICOLOGICOS

Mejoran la salud mental.

Reducen los niveles de estrés.

Reducen los niveles de depresion.

Reducen los sentimientos de soledad, miedo y ansiedad.

Adultos

Hacen a las personas mas responsables.

Incrementan los niveles de autoestima.

Mejoran los estados de animo.

Mejoran la respuesta emocional.

Incrementan el rendimiento educativo.

Fortalecen la autoestima.

Desarrollan la autoconfianza.

Facilitan la comunicacién con los padres.

Desarrollan la autonomia.

Nifios y adolescentes

Reducen los niveles de ansiedad.

PSICOSOCIALES

Mejoran el comportamiento social.

Mejoran la atencion social.

Incrementan las interacciones sociales.

Tabla 2. Beneficios generados por la interaccion entre humanos, perros y gatos. uente: elaboracion propia
a partir de Biswas (2019), Beetz, Et al., (2012), McConnell, Et al., (2019), Purewal, Et al., (2017).

urbanitas las mascotas hacen parte de
su circulo familiar, lo que no significa
que las consideren humanas sino que
aprecian la manera como funcionan en
el hogar; b) al igual que los humanos
las mascotas brindan compafiia, afecto
y consuelo, mientras permiten a las
personas expresar sus mas intimos
sentimientos; ¢) a diferencia de otros
miembros de la familia las mascotas no
critican, no lastiman ni abandonan a las
personas; d) la fuerza de la relacién con
las mascotas no disminuye aunque sus
duenos vivan en pareja o tengan hijos;
y e) los propietarios encuentran una
afinidad psicoldgica con sus mascotas.
De igual forma, investigaciones
adelantadas por McConnell, Et al.
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(2019),
propietarios antropomorfizan a sus
mascotas, atribuyéndoles caracteristicas

han revelado que algunos

psicoldgicas reservadas a los humanos,

como  emociones  matizadas o
habilidades cognitivas, una percepcién
que se revierte con el tiempo en una
mejor salud fisica y mental para los
duenos. Llama la atencién que para
muchos propietarios los perros y los
gatos forman parte de la familia, aunque
es evidente que no existen lazos de
consanguineidad. Esta interpretacion
de la estructura social mas importante
en la vida de las personas fortalece la
resiliencia de los propietarios, puesto
que al margen de las capacidades reales

de los animales, los humanos sienten

[49]
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la existencia de otra fuente de apoyo
social en su entorno: sus mascotas,
que contribuye significativamente al
fortalecimiento de su integracion social.
Debido al rol que juegan las mascotas
en la sociedad humana, gran parte de
las ciudades del mundo cuenta en la
actualidad con legislaciones y politicas
claras en cuanto a la tenencia de perros
0 gatos en las areas urbanas, como
por ejemplo los Lineamientos para
la politica de tenencia responsable
de animales de compaiia y de
produccién, del Ministerio de Salud de
Colombia (Minsalud, 2017); ademas
de normativas para que las mascotas
utilicen el transporte publico, como la
Guia para el transporte de animales y
mascotas del Ministerio de Transportes
de Colombia, que especifica que solo
podran acceder al transporte publico
los animales domésticos (basicamente
perros y gatos), los
asistencia (perros para invidentes), y
los animales de soporte emocional
(perros para individuos con dificultades
emocionales), ademas de establecer las
pautas para el transporte de mascotas
—exclusivamente perros y gatos— en
internacionales

animales de

vuelos nacionales e
(Mintransporte, 2022).
No obstante, solamente una ciudad ha
dado el importante paso de generar una
serie de directrices de disefio y buenas
practicas —para el barrio, el edificio de
apartamentos y la unidad de vivienda—
que incluye instalaciones y espacios
especialmente diseflados para perros
y gatos: la ciudad de Toronto (City of
Toronto, 2019).

Ciudad, arquitectura y
poshumanismo

Muchos pensadores contemporaneos
coinciden en la necesidad de pensar
fuera de lo humano. Yuval Harari
considera que el humanismo (el culto
a la humanidad) es sélo una fase en
la historia del mundo que estamos

superando, precisamente porque sélo

[50]

tiene en cuenta a las personas: «Durante
trescientos afos, el mundo ha estado
dominado por el
sacralizalavida, lafelicidad y el poder del
Homo Sapiens» (Harari, 2016, p. 84). Eso
explica el creciente auge de los estudios
ecoldgicos, en el sentido de que salimos
de un ciclo antropocéntrico «para
permitirnos descubrir la sociabilidad (y
la“humanidad”) de los animales», como
dice Nayar (2018, p. 3). Por esa y otras
razones se dice que estamos entrando
en el posthumanismo.

humanismo, que

Ese «descubrimiento» del animal ya es
una realidad palpable en un sinnimero
de disciplinas, desde la medicina, el
derecho, la ingenieria, la filosofia, los
estudios culturales y la sociologia,
hasta la literatura, el cine, las artes
plésticas y el disefo industrial, donde
se debaten por igual las relaciones
humano-animal y se reformulan sus
quehaceres acordemente. Los grandes
ausentes son la arquitectura y el disefo
urbano, pues aunque se puede arguir
que tienen en cuenta a los animales —
en el caso de las casas y edificios por la
disposicion de terrazas o jardines, y en
lo que a planificacién se refiere por la
oferta de parques de distintas escalas—
se trata de espacios
construidos para que las personas
hagan todo aquello que esta limitado
de puertas para adentro, ya sea jugar,
hacer asados o sacar las mascotas, y
no pensados para los animales per
se. Asi, mientras que para la practica
de deportes existen infinitas normas
y regulaciones para definir las areas y

(tacitamente)

los artefactos que las caracterizan, se
entiende que el lugar para las mascotas
es un lugar de configuracién indefinida,
y no se incorporan muchos estudios que
orienten el disefio desde una mirada
animal, sino «desde la perspectiva de
los residentes humanos con relacién a
sus identidades, sus visiones del espacio
y sus nociones morales sobre lo que
constituye una buena ciudad» (Urbanik
& Morgan, 2013, parr. 8). Se trata, una vez

BY NC

mas, como dice Carter (2016a; 2016b) de
una « antropomorfizacién» del espacioy
no de una planificacién a partir de una
perspectiva de justicia animal.

El llamado es a ser compasivos con los
animales e incluirlos en la huella urbana,
pero desde un genuino enfoque
poshumanista que responda a sus
necesidades y a sus derechos. Beatley
& Bekoff (2013), incluso, no limitan la
discusion a
de compania, sino a muchos «otros»
que deben hacer parte de un debate
legitimo e importante en los circulos
de planificadores profesionales y en
los procesos de planeamiento local
comunitario. De esa forma, pensar en
lugares para el encuentro humano-
animal en las ciudades desde una escala
barrial, como han hecho por ejemplo
Emel & Urbanik (2010), se convierte
en una estrategia
participativo donde los protagonistas
no son los humanos y sus vias y sus

los animales domeésticos

de urbanismo

caminos y sus zonas de estar para
reclamar sus derechos, sino los animales
y las posibilidades que ellos tienen de
sentirse en libertad a pesar de coexistir
en un ambiente artificial, como también
sefiala Delon (2021). Es evidente que
existen multiples causas de conflicto
entre especies en entornos urbanos,
precisamente por la necesidad que
tienen todas las especies de ocupar un
espacio. Esta obviedad obliga a que
los disefios arquitecténico y urbano,
que son los lugares de creacién y
debate profesional, atiendan el llamado
a generar lo que Dev (2016) llama
«nichos», microhdbitat donde viven y
se desarrollan todos los organismos
del ecosistema. Una manera, quizas
mas académica, es investigar los
patrones de actividad cerca o dentro
de las &reas urbanizadas, como se
observa en el trabajo de McNeill (2016).
Esto permite empezar
limites, bordes y fronteras que desde
luego no son los mismos a los que
lidiando

a concebir

estdbamos acostumbrados
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humanos contra humanos en el habitat
urbano. Obligatoriamente la tenencia
responsable de mascotas, que es la
forma mas tradicional de pensar al
animal en nuestro contexto como nos
recuerda Fox (2016), nos invita a pensar
en negociaciones espaciales que estan
mediadas por otras dindmicas que
deberian tenerse en cuenta. Sélo en ese
contexto la ciudad no gira solamente
a nuestro alrededor: pudo haberse
construido desde una perspectiva
antropocentrista, pero mas tarde que
temprano se dejé oir la voz de otros
fuera de ese reino.

Por ahora el discurso apenas llega
(2011),

por ejemplo, contextualiza el asunto

a nuestro contexto. Arcken
en Colombia partiendo del hecho
de que es una relacion mutua con
beneficios para ambas partes, aunque
se reconoce que la mayor parte de
los referentes académicos vienen de
los paises desarrollados,
hace énfasis primordialmente en las

donde se
dindmicas sociales de los «parques
para perros» (Brown, 2015; Chen, Et al.,
2022; Instone, 2011; Instone & Sweeney,
2014a; Jackson, 1995a; Paxton, 1994).
El propdsito sin embargo no debe
detenerse ahi, sino pensar por ejemplo
en las implicaciones que tendria para
la morfologia y el planeamiento de las
urbes la sola actividad de pasearlos:
Atkins (2016), (2011) vy
Patterson (2002) ya lo imaginan desde
ese punto de vista. Ese nivel de andlisis,
valga redundar, desde lo que son los
animales en si mismos y no solamente

McCormack

desde el uso que les damos cultural
y socialmente, ya se convierte en un
tema de creciente interés: tanto asi
que se identifican convocatorias sobre
métodos, ética y disefio de lo que
empieza a necesitar un nombre oficial
mientras se aborda la problematica
de manera directa desde el disefo
arquitecténico y urbano: se habla
entonces de «ecologias urbanas» (Oliver

Et al, 2021), de «Ciudades animales»
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(Atkins, 2016), de «Zoociudades»
(Holmberg, 2015), o de «Espacio publico
animalizado» (Instone & Sweeney,
2014b). Virgina Jackson, en particular,
profesora de la Escuela de Planificacion
Ambiental de la Universidad de
Melbourne, investiga especificamente
sobre el papel del disefio urbano (1994),
el disefo del espacio publico (1995b), y
el diseno de viviendas (1996) en relacién
a la tenencia de mascotas, solicitando
la colaboracién de médicos
veterinariosenlalabordeconcienciacion

incluso

de los duefios para proveer espacios y
ambientes apropiados para los animales
en casa.

Por otro lado conviene afadir que
recientemente ha surgido una nueva
ciencia: la antrozoologia (Bradshaw,
2017), cuyo objetivo es estudiar en
profundidad la relacién entre las
personas y sus mascotas, precisamente
por el evidente cambio de percepcion
que ha venido de la mano de Ila
urbanizacién, en la cual las ciudades
se aproximan a un futuro mas alld de
lo puramente humano, de manera que
a mediano y largo plazo se evidencien
aspectos de la interaccion con otras
especies que hasta el momento no han
sido identificados ni tenidos en cuenta.
El objetivo del articulo, ademds de
evidenciar el significado que tienen las
mascotas en las familias y en la sociedad
actual, esel deidentificarlas necesidades
espaciales de los perros y los gatos que
cumplen el rol de mascotas o animales
de compahia, para establecer una
aproximacién a los requerimientos
a tener en cuenta por parte de los
disefiadores urbanos, los arquitectos y
los disefiadores de interiores, cuando
realicen su trabajo ajustandose a los
postulados del poshumanismo, es decir,
teniendo en mente como usuarios de
sus proyectos tanto alos humanos como
a sus mascotas. Por ultimo, no sobra
resaltar que el articulo estd dirigido
especialmente a la region de América
Latina y el Caribe.
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Metodologia

La investigacion
momentos: i) elaboraciéon del modelo
de procedimiento, establecimiento de
las especies a estudiar, seleccion de
instrumento de analisis:

contdé con tres

muestras e
se establecié modelo de
procedimiento la revision sistematica de
libros, articulos cientificos, tesis, trabajos
de gradoy publicaciones periédicasy no
periddicas;sedeterminarondosespecies
de mascotas para la investigacién: los
perros domésticos (C. familiaris) y los
gatos domésticos (F. silvestris catus);
se establecieron tres manifestaciones

como

del disefio para realizar el muestreo: el
disefo urbano, el disefio arquitecténico
y el disefio de interiores, compendiando
Unicamente los que
incluyeran a las mascotas seleccionadas
para la investigacién como beneficiarios
de los disefios; y se dispuso el analisis
comparativo como
analisis; ii) obtencion de conocimiento
sobre el objeto de estudio: se realizé una
sistematica revision bibliografica a nivel
global enfocada en dos componentes:
el primero conformado por documentos
tedricos y conceptuales relacionados
con el pos-humanismo, el
antropocentrismo y la descentralizacién
del
exclusivo de los procesos de disefo
arquitecténico y urbano; y el segundo,
enfocado a propuestas de disefo,
normativas urbanas y lineamientos para

documentos

instrumento de

pos-

ser humano como destinatario

el disefio que incluyeran a los perros y
los gatos como usuarios o beneficiarios
de los espacios, dispositivos o artefactos
resultantes de los procesos de disefo;
realizando la busqueda en cinco idiomas
para evitar inglés, francés,
italiano, portugués y espanol; y iii) se
llevé a cabo el analisis de la informacién
y la interpretacion de los resultados.

sesgos:

Resultados
Se incluyen los criterios y los elementos
de disefio que todo disefador urbano,
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arquitecto o disefiador de interiores
debe tener en cuenta para elaborar
proyectos incluyentes con las mascotas.
Se recomienda que en las escuelas de
educacién superior se apliquen estas
consideraciones al abordar proyectos
enfoque
resultados se presentan agrupados
en tres segmentos: i) ciudad; ii)
edificaciones (que se bifurca en
equipamientos urbanos y edificios de
vivienda); y iii) unidad de vivienda. Es
importante resaltar que en todos los
disefos que incorporen como usuarios
a las mascotas, se debe reflexionar
detenidamente acerca de la seleccion
adecuada de los materiales de acabado,
especialmente los destinados a los pisos,
porque de esa seleccién dependen
tanto la seguridad y la comodidad de las
mascotas, como la higiene y la salud de
los seres humanos.

con poshumanista.  Los

Ciudad

En el mundo actual las mascotas
deben integrarse a los procesos de
planificaciéon y planeacién urbana, de
modo que han de incorporarse como
usuarios en todos los proyecto de
escala urbana o metropolitana, para
que, en consecuencia, los disefadores
les brinden las soluciones espaciales,
las instalaciones, los dispositivos y los
artefactos especificos que requieren
sus
ergonomia particulares. A continuacién
se presentan los elementos que toda
ciudad debe poseer para considerarse
incluyente con las mascotas.

Parques para perros. El primer parque
para perros, el Ohlone Dog Park, surgiod
en Berkeley, Estados Unidos, en 1979,
en un lote destinado al nuevo sistema

comportamientos, zoometria vy

del metro de la ciudad (Greenberg,
Enero 7 de 2020). Actualmente ese pais
cuenta con mas de 700 parques para
perros y, aunque no existe un reporte
consolidado, se sabe que San Francisco
cuenta con 32, uno por cada 27 mil
habitantes; Fresno con 7, uno por cada
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75 mil habitantes; y San José con 10,
uno por cada 104 mil habitantes (City
of Clovis, 2019). Los parques para perros
son definidos como dreas disefadas
con el objetivo de que los perros
permanezcan sin correa. En primera
instancia sus beneficios son de caracter
fisico y social tanto para los caninos
como para sus dueios, pero ademas,
aportan otras ventajas: por un lado
minimizan la ansiedad de los perros,
reduciendo su agresividad y malas
conductas, y por el otro, disminuyen
la criminalidad en el sector donde se
insertan (Chen, Et al., 2022). Existen dos
modalidades de parques para perros:
a) exclusivos para perros, y b) areas de
los parques para humanos destinadas a
los caninos, también llamadas «éreas sin
correa.

-Componentes de disefo: sistema
de cerramiento (1,20 m de altura
minimo), espacio para juegos, zona
de hidratacién, zona de alimentacion,
zona de limpieza, dispensadores de
bolsas, estaciones para desechos, zonas
de sombra (artificial o con arboles),
maquinas expendedoras (de alimentos,
correas, juguetes y otros articulos para
perros), mobiliario para el descanso
de las mascotas, mobiliario para el
descanso de los propietarios (City of
Clovis, 2019). Ademas, en los parques
exclusivos para perros es fundamental
incluir parqueaderos debido a que
generalmente se localizan en zonas
periurbanas.

NOTA: Es importante que las ciudades
que cuenten con eventos significativos
en su calendario anual consideren el
disefio de parques Pop-up para perros
(Mars Petcare & Nashville Civic Design
Center, 2019).

Cafés de gatos. En sociedades con
vida urbana exigente y acelerada
donde las personas se ven presionadas
constantemente por la vida social y el
trabajo, queda muy poco tiempo para
cuidar adecuadamente de una mascota.
Los cafés de gatos proporcionan un
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lugar para los amantes de los pequefos
felinos en donde pueden interactuar
con ellos sin perder tiempo ni energia
en las labores que exigen sus cuidados.
El primer café de gatos, el Cat Flower
Garden, abrié sus puertas en 1998 en
Taipéi, Taiwan, y su éxito se difundio
de tal manera que hoy existen mas de
mil cafés de gatos en China. En 2004
se inaugurd el primer café de gatos en
Tokio, después de 20 afos Japdn cuenta
con mas de 300 establecimientos de
ese tipo. Al mercado estadounidense
ingresaron en 2014,
existen alrededor de 200 cafés de gatos

actualmente

en ese pais (Zhang, 2019).

-Componentes de disefo: muebles
para gatos, area de hidratacion, area de
alimentacién, zona para que jueguen
los gatos con dispositivos para trepar
y rasgunar, sillas y sofas mixtos (para
visitantes y para gatos), lugares de
descanso, expendio de café y mostrador,
bateria de lavamanos, bafos para gatos,
bafos para visitantes y bafos para
empleados (Zhang, 2019).

Cementerios para mascotas. Los duefios
de algunas mascotas —especialmente
perros y gatos—, que las consideran
miembros de la familia durante su
vida, creen que al momento de su
muerte pueden ser tratados como los
humanos. Ambros (2010) presenta el
panorama que, al respecto, se desarrolla
actualmente en Japén: cuando un perro
o un gato fallece su duefio tiene varias
alternativas: a) puede conmemorar su
funeral con rituales budistas; b) puede
cremar sus restos y conservarlos en
una urna funeraria en su casa o donde
lo prefiera; c) puede sepultarlos en uno
de los cementerios para mascotas que
hacen parte del paisaje urbano; o d)
puede depositarlos en un cementerio
conjunto, con tumbas contiguas e
independientes para los
y para sus mascotas —similares a la
tumba de Chipre que mencionamos
La historia de
los cementerios para mascotas tiene

humanos

en la introduccion—.
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mas de cien afos: a finales del siglo
XIX ya existian en Nueva york, Paris y
Londres (Kean, 2020). Actualmente,
son elementos urbanos o periurbanos
frecuentes en muchas ciudades de
China, Estados Unidos, Finlandia,
Francia, Japén, Noruega, Reino Unido,
Rusia y Suecia, por solo mencionar
algunos lugares donde las personas se
despiden de sus mascotas mediante
rituales funerarios, y ademas, cuentan
con un lugar para rendir homenaje
a su memoria. Cabe destacar que en
anos recientes los cementerios para
mascotas han surgido en América Latina
y el Caribe, de manera que actualmente
se pueden celebrar honras funebres
para mascota en algunas ciudades
de Argentina, Brasil, Chile, Colombia,
Cuba, México, Puerto Rico, Republica
Dominicana y Uruguay, entre otros
paises de la region.

-Componentes de disefo: salas de
duelo, crematorio, jardin de sepulturas,
almacén (venta de urnas funerarias,
recordatorios, etc.), cafeteria, parqueos
y administracion.

Calles y avenidas amigables con las
mascotas. El sistema de movilidad
peatonal de las ciudades (avenidas,
calles, caminos, senderos y callejones)
conformaloscorredoresporloscualeslas
mascotasy sus propietarios se desplazan
por las ciudades, permitiéndoles realizar
actividades tanto de ejercicio fisico
como de socializacién. Para que la red
de movilidad peatonal sea amigable
con las mascotas requiere como minimo
puntos de hidratacion y estaciones para
residuos. Es prioritario que las ciudades
—al abordar el ajuste de sus redes
peatonales para acoger a las mascotas,
como lo exige la vision poshumanista—
establezcan distancias razonables para
los dispositivos correspondientes, y los
incluyan en los manuales y guias de
disefo del espacio publico, como se
hace desde hace mucho tiempo con las
luminarias, los hidrantes y las canecas.
Por otra parte, es fundamental que los
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comercios que no permiten el acceso a
las mascotas, instalen sobre susfachadas
ganchos para las correas de los perros u
otro tipo de elemento que permita a los
caninos esperar a sus propietarios con
seguridad y comodidad.

-Componentes de disefio: puntos de
hidratacién, dispensadores de bolsas,
estaciones para desechos y ganchos
para correas en comercios sin ingreso.
Estaciones del transporte terrestre. Las
estaciones de los sistemas de transporte
publico (metro, Bus Rapid Transit BTR,
tranvia, tren de cercanias, entre otros)
son nodos urbanos que reciben a las
luego
de breves o prolongados recorridos.
Para acogerlos
prioritario satisfacer sus necesidades

mascotas y sus propietarios
adecuadamente es

mas apremiantes.

-Componentes de disefio: puntos de
hidratacién, dispensadores de bolsas y
estaciones para desechos.

Edificaciones

a. Equipamientos urbanos y
metropolitanos

Aeropuertos. Los aeropuertos son

lugares de transito donde las mascotas
pasan algun tiempo antes de su vuelo,
tras su arribo o durante las escalas entre
vuelos con conexion. Tiempos variables
dentro de los cuales las escalas son
los mas prolongados. Un aeropuerto
amigable con las mascotas dispone
areas, dispositivos y servicios que le
brinden a los animales de compania una
estanciatranquila, relajaday confortable,
lo que minimiza la posibilidad de que
desarrollen ansiedad, agresividad o
malas conductas.

-Componentes de disefio: informacion-
sefalizacion, dispensadores de bolsas,
estaciones de desechos, puntos de
hidratacion, zona de alimentacion (con
disponibilidad de platos para perros),
bafios para mascotas, consultorio
veterinario/primeros auxilios, guarderia
para mascotas, zona verde, zona de

aseo, maquinas expendedoras de
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articulos para mascotas, salén de belleza
canino, spa para mascotas, parque para
perros, piscina, resort caninoy tienda de
articulos para mascotas.

Hoteles. En la actualidad la oferta de
pet-friendly estd creciendo
significativamente a nivel
puesto que son muchas las familias
y las personas que desean pasar sus

hoteles
mundial,

vacaciones o sus dias de descanso
en compafiia de sus mascotas. En
consecuencia, una gran cantidad de
hoteles estan presentando la etiqueta
pet-friendly como parte de su sistema
de promocién y mercadeo. Para que un
hotel encaje verdaderamente en ese
concepto debe acoger a los caninos y
a los felinos como nuevos huéspedes,
de lo contrario, estard permitiendo
Unicamente el ingreso de las mascotas
sin  ofrecerles un  alojamiento
articulado con los demas servicios del
establecimiento.

-Componentes de disefo: a) recepcién/
loby: informacién-sefalizacién, punto
de hidratacién, dispensador de bolsas,
estacion de desechos,
expendedora, tienda de articulos para
mascotas; b) zonificacion: piso, bloque
o sector de habitaciones independiente
para huéspedes con perros, huéspedes
con gatos y huéspedes sin mascota; c)
habitaciones: platos para alimentacion
y agua, cesta/cama para los animales
de companiia, mobiliario disefiado
para el uso de las mascotas, zona para
que jueguen los gatos con dispositivos
para trepar y rasguiar, aseo para gatos
(arenera); d) servicios: guarderia para
mascotas,
primeros auxilios, salén de belleza
canino, pet spa, parque para perros,
piscina para perros; y e) instalaciones
especiales: set de obstaculos, pasarela
de equilibrio, plataformas, tineles, entre
otros (Rossamakhina, 2021).

Hoteles para mascotas. En ocasiones, los
propietarios de un perro o un gato salen
de viaje y no lo pueden llevar con ellos.
Para no dejarlo solo en casa se ha creado

maquina

consultorio  veterinario/
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la opcién de hoteles para mascotas,
donde se prestan los servicios basicos
que requiere el hospedaje de un canino
o un felino, como son: transporte puerta
a puerta, habitaciones individuales
para cada mascota y pet spa, entre
otros servicios orientados a beneficiar
el desempeno fisico, emocional y social
de los huéspedes,
participar en actividades de recreacion
dirigidas por profesionales.

-Componentes de disefo: recepcion,
espacio para guacales,
habitaciones de perros,
de perro con cama y platos para
alimentacién 'y agua, sector de
habitaciones de gatos,
de gato con mueble (para trepar,
rasguiar y dormir) ademas de platos
para alimentacién y agua, consultorio
pet
spa, parque para perros, campo de
entrenamiento y parqueos.

permitiéndoles

sector de
habitacion

habitacion

veterinario/primeros  auxilios,

Centros comerciales. El ingreso de
mascotas a los centros comerciales es
una tendencia mundial en aumento, sin
embargo, existen marcadas diferencias
en cuanto a la manera en que los
administradores de esas instalaciones
reciben, atienden y prestan servicios
a los animales de compafiia. Algunos
escasamente instalan sefalizaciones
en las areas para café o alimentacion
(humana), indicando que no se permite
el acceso de las mascotas a dichas areas.
Otros, por el contrario, ofrecen incluso
espacios para la recreacién compartida
entre los nifos y sus mascotas. Para que
un centrocomercial seaverdaderamente
pet friendly las instalaciones deben
adecuarse de manera que incluyan, por
lo menos, los componentes de disefio
basico que se presentan a continuacion.
-Componentes de disefio basico: area
para carritos de transporte de las
mascotas,
puntos de hidratacién, dispensadores
de bolsas, maquinas expendedoras,
estaciones de desechos, ganchos para
correas en comercios sin ingreso, bafos

informacion-senalizacion,
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para perros y consultorio veterinario/
primeros auxilios.

-Componentes de disefo avanzado:
mobiliario para mascotas, guarderia
para perros, zona verde, zona sin correa,
salén de belleza canino, spa para perros,
tienda de articulos para mascotas.

b. Edificios de vivienda

Los edificios, las agrupaciones vy
los conjuntos de vivienda que se
disefien con enfoque poshumanista,
especialmente los que se proyecten con
el propodsito de incluir como usuarios
a las mascotas, deben considerar tres
aspectos principales: en primer lugar,
contar con un espacio amplio a nivel
del suelo destinado a su recreacién
(puede ser un parque para perros con
los componentes que se detallaron
mas arriba o un drea sin correa
bien delimitada); en segundo lugar,
evidenciar en el acceso y las areas de
circulacién que los perros y los gatos
son usuarios de las areas comunes, y
de ser posible, establecer una puerta
alternativa para
mascotas en épocas de lluvia; y por
ultimo, establecer un buen pet spa con
casilleros, estaciones de lavado, secado
y acicalamiento para las mascotas.
-Componentes de disefo: parque para
perros o area sin correa; areas comunes:
estaciones de desechos, dispensadores
de bolsas y maquina expendedora; pet
spa: estaciones de lavado (0,75 m de
altura minimo), estaciones de secado,
estaciones de cepillado, estacién
de desechos, mueble
individualizado) para almacenar los
productos requeridos para el aseo de las
mascotas

acceder con las

(o casillero

Unidad de vivienda

La unidad de vivienda es el objeto que
ofrece mayores retos y oportunidades
en lo concerniente a las propuestas de
diseno poshumanistas. Es prioritario
que durante el proceso de diseno se
mantenga un enfoque incluyente que
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permita satisfacer los requerimientos
de los humanos y los de las mascotas.
La respuesta a las necesidades
espaciales de los perros y los gatos es
responsabilidad de los disefadores
arquitecténicos, de interiores y de
muebles, cuya tarea sera la de generar
dispositivos 'y
para el uso exclusivo de las mascotas,

espacios, artefactos
como por ejemplo, las estaciones de
lavado para perros o las areneras para
las excretas de los gatos, teniendo en
cuenta en todo momento la ergonomia
y la zoometria particulares de los
caninos y los felinos. Un buen disefio
reduce las conductas inadecuadas de
los animales de compaiia y el impacto
negativo que estas generan, porque
cuando las mascotas encuentran
lugares disefiados para su uso, se los
apropian, y en consecuencia, reducen
sus niveles de ansiedad, agresividad y
malas conductas (Yurttas & Altuncu,
2022). Por otra parte, Jackson (1998)
propone seis principios de disefho: a)
maximice el espacio disponible para las
mascotas; b) enriquezca el ambiente;
C) proporcione una o mas vistas hacia
el mundo exterior; d) establezca areas
de confinamiento; e) utilice materiales
que minimicen el ruido, tanto el que
surge de las mascotas como el que
deben soportar; y f) cree un ambiente
seguro y confortable para los animales
de compafia. Ademdas de lo anterior es
importante subrayar que los perros y los
gatos necesitan su espacio particular, su
nicho, su refugio para cuando desean
estar solos; espacios bien ventilados;
lugares para protegerse del sol y lugares
para tomarlo; de ser posible lugares al
aire libre y lugares especiales donde
puedan
cuando el ruido producido por juegos
pirotécnicos u otras fuentes sonoras sea
excesivo.

-Componentes de disefio: a) zona social:
zona de estar exclusiva para mascotas,

refugiarse  ocasionalmente,

nichos para perros en la parte baja de
los muebles o debajo de las escaleras;
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nichos, pasarelas y puentes para gatos
en la parte alta de los muros; muebles
gatificados, con espacios de juego para
trepar, laberintos, rascadores y médulos
para dormir; mueble exclusivo para el
almacenamiento de los articulos de las
mascotas, mobiliario mixto disefado
para el uso de los humanos y de los
animales de compaiia; b) terrazas:
zona verde con espacio para juegos,
bafo para mascotas disefiado en el
espacio de la terraza; c) alcobas: nichos,
refugios, espacios para dormir, camas
y mobiliario para mascotas; escaleras o
rampas para subir a la cama; muebles
disenados teniendo en cuenta las
necesidades de los gatos, como son:
jugar, trepar, esconderse, afilar las uias
y dormir a cualquier hora del dia o de
la noche; ¢) banos: cabina de la ducha
disefada con banco incorporado que
se pueda utilizar para el lavado y el
aseo de los perros, accesorios de bano
especiales como mangueras de duchay
sifones que atrapen los pelos; mobiliario
especial para mascotas, mesa de aseo
y punto de secado; d) cocina: nichos y
refugios para mascotas; modulo para
alimentacién e hidratacién con platos
en el espacio de la cocina (se puede
implementar en islas o gabinetes); tolvas
extraibles para el almacenamiento de la
comida de las mascotas; e) lavanderia:
espacio disefiado para el lavado vy
aseo de los perros con sistema de
drenaje que atrape el pelo; mueble de
almacenamiento para los articulos de
las mascotas y estacién de desechos.

Conclusiones

Los millones de perros y gatos que
desempefian el rol de mascotas en
el mundo actual, habitan, transitan y
usan de manera inapropiada tanto la
arquitectura como la ciudad, porque se
trata de construcciones artificiales que
fueron disefadas sin tener en cuenta
sus necesidades, ni sus dimensiones
particulares.
Pero esa situacion que afecta tanto

ni sus caracteristicas
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a los animales de compafiia como a
los seres humanos, estd cambiando,
pues asistimos a una renovacidon en
paradigma del
disefo: abandonamos el humanismo
para
adentrarnos pos-humanismo
y el pos-antropocentrismo que: a)
erosionan los
entre lo humano y lo no-humano; b)
desplazan la idea tradicional de que
el disefio debe estar centrado en los
humanos; y ¢) promueven la inclusién
de no-humanos como destinatarios del

lo concerniente al

excluyente y antropocentrista,
en el

limites tradicionales

disefo. Este significativo cambio sacude
los fundamentos del disefio tradicional
Yy, €n consecuencia, presagia novedosas
posibilidades para el disefio de la
arquitecturaydelaciudad;altiempoque
altera las reglas del juego en las escuelas
de arquitectura, puesto que siguiendo
los postulados del poshumanismo
en adelante los estudiantes deberan
incluir como usuarios de sus proyectos
académicos a los perros y a los gatos.
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Resumen

El sabado 21
2020 se establecié oficialmente la
suspension de actividades presenciales
en la  Universidad Veracruzana
por la pandemia de COVID-19. La
incertidumbre y el desconcierto ante un
riesgo emergente y desconocido hizo
de la tecnologia un medio necesario
para dar continuidad a la labor docente.
Se expone en este articulo una
metodologia ciclica para la atencion
de experiencias educativas ante la
posibilidad de emergencia, que puede
ser pertinente en cualquier modalidad
(virtual o presencial). Se establece como
postura critica que la brecha entre un
suceso emergente y la programacion

de marzo del afno

académica tradicional debe ser
reducida con prontitud y simplicidad,
trabajando de manera asertiva en
las habilidades que los estudiantes
necesitan desarrollar.

Estedocumentoretrata tres experiencias
especificas, que fueron
impartidas de manera virtual durante la
pandemia y de forma presencial como
parte de los primeros grupos piloto para

un retorno seguro, lo cual permitird al

educativas

lector tener evidencias comparativas
para poder sacar conclusiones respecto
a las bondades o areas de oportunidad
de una u otra modalidad.

Palabras Clave:
Pandemia,
tecnologia, metodologia, flujo de trabajo

emergencia, disefio,
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Abstract:

On Saturday, March 21, 2020, the
suspension of face-to-face activities
at the Universidad Veracruzana was
officially established due to the
COVID-19 pandemic. Uncertainty and
bewildermentin the face of an emerging
and unknown risk made technology
a necessary means to continue the
teaching work.

This article presents a
methodology  for  the
educational experiences in the event of
an emergency, which may be relevantin

cyclical
care of

any modality (virtual or face-to-face). It
is established as a critical position that
the gap between an emerging event
and traditional academic programming
must be quickly and simply reduced,
working assertively on the skills that
students need to develop.

This document portrays three specific
educational experiences, which were
taught virtually during the pandemic
and in person as part of the first pilot
groups for a safe return, which will
allow the reader to have comparative
evidence to be able to draw conclusions
regarding the benefits or areas of
opportunity in one way or another.

Keywords:

Pandemic, emergency, design,
technology, methodology, workflow
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Introduccion

La situacién de emergencia generada
por la pandemia del COVID 19, llegd
a un punto de inflexion en donde es

necesario reconfigurar los procesos
sociales, politicos y econdémicos a
nuevas caracteristicas del entorno,

procesos donde la arquitectura tiene
una participacion permanente como
actividad inherente del ser humano que
habita el planeta.

Es importante reconsiderar variaciones
en el comportamiento del incremento
poblacional antes y después de la
pandemia, ante la pregunta aldn vigente
de cuando terminard este problema
de salud mundial. En un periodo de
100 anos, ubicados entre 1950 a 2050,
se contemplaba un aumento en la
poblacién mundial nunca visto, que
partia de 2600 millones de personas
a un estimado que rondara los 11,200
millones de habitantes, es decir, el
numero inicial cuadriplicaria su valor,
lo que demandaria nuevas estrategias
para la solucién de problemas que
seguramente no podran ser resueltos
desde la individualidad.

El panorama de incertidumbre que
nos ha heredado la pandemia plantea
escenarios poco predecibles, por un
lado, la expectativa de crecimiento
acelerado y previsto con anterioridad y
por otro el panorama de altos niveles de
mortalidad y miedo durante el punto
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mas critico de esta emergencia sanitaria.
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Figura 1. Proyeccion poblacional antes de la
pandemia COVID 19 (ONU, 2018)

El panorama de incertidumbre que
nos ha heredado la pandemia plantea
escenarios poco predecibles, porunlado
la expectativa de crecimiento acelerado
(ilustraciéon 1) y por otro el panorama
de altos niveles de mortalidad y miedo
durante el punto mas critico de esta
emergencia sanitaria.

Si consideramos que el ser humano
es el componente esencial del oficio
arquitectoénico,
gestion y uso del espacio, el ejercicio
arquitecténico no puede ser ajeno a
fenédmenos poblacionalesy la necesidad
de plantear nuevas estrategias para
atender problemas
pertinencia en centros de formacién de
nuevos arquitectos comprometidos con
los entornos natural, social, politico y
urbano.

La intencién principal de este escrito
es compartir
relacionadas con el
de la carrera de arquitectura, estas
experiencias educativas se desarrollaron
de manera virtual durante la pandemia
y de manera presencial como parte
inicial en pruebas piloto para un regreso
seguro. Desde el primer dia de regreso
a la presencialidad se conservaba el

acompanado de la

y justificar la

algunas experiencias

area de diseno

sentimiento de desconfianza ante
posibles contagios (aun estando
vacunados), abrir ventanas con un

clima frio no fue una situacion facil,
la adaptacién fue gradual, primero,
dejar el uso de plataformas para video
conferencias, recurrir a la modalidad
hibrida en caso de nuevos contagios,
asi como la creaciéon de estrategias
innovadoras, la emergencia propicio la
reflexion sobre la importancia del aqui
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y ahora.
Sepresentaenesteescritounavaloracion
general de Experiencias Educativas

sobre Modelos Digitales, Taller de
Disefio Basico y Taller de Iniciacion a
la Composiciéon Arquitectdnica, en la
transicién ubicada entre la virtualidad
impuesta por la pandemia y el retorno
a la presencialidad, a esa cotidianidad
vivida y ante un panorama emergente
e inestable, no es posible brindar
soluciones permanentes y definitivas,
habrd que innovar, e innovar, a decir
de Jaime Lerner es...empezar. (Lerner,
2004)

"La tecnologia, es la evolucién por otros

n

medios. Ray Kurzweil

Tecnologia y pedagogia. Un
encuentro de lo inminente a
lo permanente en la pandemia
CoviID19

Antes de la pandemia, segun estudios,
el uso cotidiano de la tecnologia
supeditado a
empatia o requerimientos profesionales
especificos, yaqueelusodelatecnologia
se  planteaba alternativo
y auxiliar, situacién que
intempestivamente y se establecié
La tecnologia
pasd a ser entonces el mecanismo de

estaba la voluntad,

como
cambié
como indispensable.
clasificacion para poder acceder a la
educacién, el no tener acceso a internet
complicé por mucho la ecuacion.

Segun estadisticas del INEGI, el
principal dispositivo para conectarse
a la virtualidad durante la pandemia
fue el teléfono celular con un 65.7% y
la computadora con un 18.2% (INEGI,
2021) , considerando las caracteristicas
de una clase de disefio arquitecténico
digitales
lograr buenos resultados ante estas

o modelos iserd posible
limitaciones tecnoldgicas?, ;de qué
manera Es conveniente
pensar

comunicacion nos dé interesantes pistas,

superarlas?
que esta dificultad en la

ya que, haciendo una comparativa

muy bdsica (entre lo virtual y lo
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presencial) seria interesante saber si en
la presencialidad, el ultimo estudiante
de la fila escucha y comprende con
suficiente claridad.

Otra variable que influy6é en la toma
de decisiones para la planeaciéon de
clases virtuales fue el hecho de la
existencia de un numero limitado o en
su defecto la inexistencia de equipo de
computo en casa, generando traslape
en horarios y ocupacién de estos por
los diferentes miembros de la familia
ante la necesidad de un seguimiento
sincronico de actividades, asi como
la falta de conectividad a internet en
algunas localidades, lo que dificulté la
comunicacion continua con estudiantes,
por lo cual se plantearon estrategias
asincronicas de atencién.

Para el cientifico y divulgador Ray
Kurzweill, el cambio paradigmatico se
estd manifestando cada 10 anos, es
decir, cuando en el siglo XIX y ain en
el siglo XX un paradigma se mantenia
vigente entre 50 a 100 afos (en algunos
casos mas) ahora se observa una
vigencia de tan solo 10 anos (Kurzweill,
1999), lo cual incrementa la velocidad
en los procesos de produccién, asi como
el impacto en los procesos educativos.
Como un tema de actualidad, se
puede considerar la aparicion de
plataformas que nos ofrecen el uso de
la inteligencia artificial (en lo particular
Chat GPT), que son capaces de darnos
un argumento pero
estdn aun en desarrollo, sin embargo,
son tecnologias que han llegado para
quedarse y evolucionar, formando parte
de dinamicas de procesamiento cada
vez mas veloces y que no se alinean con
estrategias
Es interesante pensar, imaginar, que
mientras estas tecnologias puedan
ayudar a la gestién del conocimiento
se puede encontrar y aprovechar el
tiempo para regresar a nuestra esencia
humana, sin embargo, es probable que
se elija la opciéon de competir contra
ellas o permitir que sustituyan tareas

estructurado,

educativas tradicionales.
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esenciales del ser humano.

Constantes adaptaciones de planes de
estudio son reflejo de una preocupacion
por responder a un entorno acelerado
del cambio paradigmatico. Una de
las estrategias por
la Universidad Veracruzana fue la
del Modelo Educativo
Flexible, en el cual se incluye a la
Facultad de Arquitectura, region
Xalapa, sin embargo, la brecha entre
lo tecnoldgico,
planeacion institucional no coinciden
en sus trayectorias, donde la capacidad
de procesamiento del conocimiento va
en ascenso y en aumento de velocidad
ante una planeacion lenta y basada
en conocimientos que se transmiten
generacionalmente y sin punto de
critica.

implementadas

Integral vy

lo emergente y la

En la actualidad instituciones de

educacion superior enfrentan un
panorama emergente que es necesario
atender de manera oportuna, resulta
interesante el concepto de flexibilidad,
sin embargo, es conveniente evitar
la instalacién de procesos y tramites
complicados obstaculicen el
desarrollo de habilidades en el
estudiante y le impidan
con rapidez una realidad y futuro
complejos. Esta problematica junto al
fenédmeno demografico, deficiencias

en la economia local y carencia en

que

afrontar

la formacidon de cultura empresarial
pueden egresado en la
busqueda de oportunidades laborales.
Bajo este esquema se puede decir
que serad cuestionada la existencia de
instituciones de educacién superior, por
lo cual existe la necesidad de replantear
reestructuracion profunda, con
mecanismosy gestiones mas adecuados
que el redisefo de los planes de estudio,
dando respuesta a exigencias del medio
y a la complejidad con simplicidad.

limitar al

una

Evolucion de la
CAPACIDAD DE (¢
PROCESAMIENTO
HUMANO

Figura 2. Modelo de pensamiento lineal. Pablo
Heinig

El ingeniero argentino Pablo Heinig
identifica al modelo tradicional de
enseflanza aprendizaje como lineal, ya
que, existe la idea de que alguien con
mayor conocimiento posea respuestas
sobre lo que puede pasar en el futuro,
sin embargo, ante la emergencia
sanitaria COVID, cualquier paradigma
puede ser cuestionado y el recorrido
lineal interrumpido. (Heinig, 2019)

La evolucién de equipos de computo
ha sido exponencial, al grado de
que se vislumbra ya la posibilidad
de computadoras que
desarrollaran procesos a una velocidad
inimaginable.

En la gréfica de la ilustracion 3 se
representa con linea
ascendente la evoluciéon actual del
entorno tecnolégico. Con un modelo
educativo lineal para
del disefio arquitecténico (como el
representado con la linea anaranjada) es
poco probable coincidir con la evolucion
acelerada del entorno, la brecha serd

cuanticas

una curva

la ensefianza

cada vez mayor y se comportard cada
vez con reglas diferentes a las que
estdbamos acostumbrados.

Ante esta situacion, egresados de la
carrera de arquitectura se enfrentan a
un panorama que exige lo siguiente:
Ante esta situacién, los egresados de la
carrera de arquitectura se enfrentan a
un panorama que exige lo siguiente:

Mds calidad + mds rapidez + mds
econoémico

Situacion para la que se requiere la
implementacion de nuevos sistemas
que ayuden a comprender el entorno
con prontitud, a optimizar medios de

BY NC

comunicacion 'y
proyecto arquitecténico (AIA, 2007).

representacion del

Se concluye este apartado mencionando
tres meta-competencias que propone
Pablo Heinig y que son muy pertinentes
para innovar en nuestras estrategias
educativas:

«  Gestion de la racionalidad

«  Emocionalidad

«  Gestion de la

(Heinig, 2019)

Si bien, los docentes han acumulado

corporalidad

cierta cantidad de conocimientos en
sus diferentes trayectorias, estd serd
variable en cantidad y significacién,
este punto se
pone al estudiante en una situacién
limitada dependiente de los saberes
de un reducido grupo de docentes, es
conveniente promover la formacién de
actitudes analiticas para navegar en el
infinito campo de la complejidad.

de no concientizar

Ante la gran cantidad y velocidad en el
flujo de informacion, serd importante
transitar del conocimiento a la gestion
de este, la labor docente por lo tanto
no estard inscrita en la transmisiéon de
dicho conocimiento, sino en la gestion
y adaptacién continua de herramientas
que permitan al estudiante acudir al
encuentro de aquello que le sea de
utilidad para la comprensién de la
complejarealidad enlaque se encuentra
inmerso, bajo una previa revisién del
criterio de verdad discursiva y cientifica

Sin lucha no hay vida
Gianni Rodari

Cambio metodologico en la
ensefhanza-aprendizaje del
diseno arquitectonico, antes y
después de la pandemia.

Para iniciar este apartado se hara
referencia a la definicion de meta-
competencias de Heinig (Heinig, 2019) y
su posible relaciéon con la metodologia
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de ensenanza aprendizaje del disefio
arquitectoénico.

Si no se estdn obteniendo resultados
o habilidades esperadas,
seria conveniente intentar por otros
caminos, a esto se refiere la gestion de
la racionalidad propuesta por Heinig
(Heinig, 2019) , es decir, si el estudiante
de arquitectura frustra intentos por
lograr un
que dé solucion a un problema
planteado, estd ante la posibilidad
de experimentar
informacion, otras formas de indagar
el contexto, otras tecnologias que le
permitan comprender y reestructurar
su racionalidad. Cada estudiante tendra
propias
gestionarlaracionalidad de acuerdo con
sus experiencias y condiciones de vida,

entonces

resultado  satisfactorio

otras fuentes de

entonces sus maneras de

lo importante para el docente podria ser
plantear pequefios alcances recursivos,
que vayan agregando complejidad y
contemplen la existencia de sucesos
emergentes.

La emocionalidad se define como un
combustible necesario para poder hacer
lo que se quiere y sin el cual serd muy
dificil lograrlo. Xavier Melgarejo en su
libro “Gracias Finlandia” hace un anélisis

muy interesante sobre el sistema
educativo  finlandés, identificando
algunos puntos clave para un

aprendizaje integral, Finlandia tiene un
numero de horas curriculares menor en
comparacion con otros paises, pero un
excelente desempeio en comprension
lectora, aqui algunos puntos (Melgarejo,
2013):

« El alumno no sale del sistema
educativo debido a que las familias
estan involucradas y se promueve a la
lectura como una actividad natural y
cotidiana.

« Los contenidos programados por
la television se transmiten en idioma
original y con subtitulos.
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« Se espera hasta los 7 afhos para
comenzar el proceso de aprendizaje,
mientras tanto es tiempo de divertirse.
- El aprendizaje debe envolverse con
belleza, acompafnado de literatura,
musica, dibujo, etc.

- Para el presupuesto la educacién es
lo mas importante.

« Ser maestro es un verdadero honor
y una labor con gran reconocimiento
social. (Melgarejo, 2013).

La emocionalidad puede entonces
interpretarse en
involucramiento del ser

niveles de
hacia la
educacion, la forma de preservar la
existencia cultural de una nacién.

Representar y desarrollar un papel en
el proceso de aprendizaje es lo que se
denominara gestiéon de la corporalidad,
este concepto esta referido a recientes
neurolégicos e
involucra al cuerpo como “el transporte
que lleva a la cabeza de un lugar a
otro”, con relacién a la arquitectura, la
neurologia es una disciplina cada vez

descubrimientos

mas pertinente, dentro de sus ultimos
descubrimientos se encuentran las
neuronas espejo que participan en la
“imitacién” o implementacién de nuevas
conductas a través de la observacion
del otro. Heinig, retoma el punto de que

neurolégicamente se ha comprobado
objetivo

trayectoria

inicio de cursos

Figura 3. Metodologia de ensefianza aprendizaje
aplicada antes de la pandemia por COVID 19.
Autor E Mijangos

-
/\ ”
ot &
travecmria%

objetivo

inicio de cursos

Figura 4. Metodologia y evento emergente. Autor
E Mijangos
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que, si comenzamos cambiando nuestra
posturay respiracion corporal, habrd una
incidencia en nuestra emocionalidad y
racionalidad (Heinig, 2019).

Con base en lo antes expuesto podemos
interpretar a la metodologia de la
ensefanza- aprendizaje del disefo
arquitecténico, antes de la pandemia,

con la siguiente imagen:

Se recibe al inicio del curso un grupo,
que
diferentes habilidades y conocimientos,

en el los estudiantes tienen
se establece un objetivo que es
comunicado a través de “imagenes
objetivo’, se desarrolla una trayectoria
con la intenciéon de llegar de mejor
manera a una meta a través de la
realizacion de un trabajo final.

Sin embargo, el anterior esquema se
ve abruptamente interrumpido por
la pandemia y se reinterpreta de la
siguiente manera.

Ante un suceso emergente (que no
solamente puede ser una contingencia
sanitaria) se interrumpe la trayectoria
y se desvia de manera improvisada el
camino hacia el objetivo planteado,
entonces jcoOmo actuar ante este
ambiente de emergencia?

El Instituto de Arquitectos Americanos,
AlA (American Institute of Architects)
(AlA, 2007) hace referencia a algunos
principios que son aplicables a la
metodologia de entrega de proyecto
(IPD, Integrated Project Delivery) vy
que pueden darnos algunas ideas
en la configuracion de una solucion
emergente al problema planteado.

Estos principios son:

« Mutuo respeto y confianza

« Mutuo beneficio y ganancia

« Innovacion colaborativa y toma de
decisiones

« Involucramiento temprano de todos
los participantes
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« Definicion temprana de objetivos
- Planificacion intensiva

- Comunicacion abierta

« Apropiacion tecnoldgica

UNESCO/UIA de la
arquitectura,
de consideraciones generales, se
reconocen siguientes puntos que seran

En la carta

formacién en dentro

importantes de observar tanto para esta
disertacién como para su consideracién
permanente en la definicién de
estrategias metodoldgicas:

Que educadores deben preparar,
arquitectos para formular
soluciones para el presente y para el
futuro.

« Que la Arquitectura,
de construcciones y su insercion
armoniosa en el entorno natural y

nuevas

la calidad

construido, asi como el patrimonio

cultural, tanto individual como
colectivo, son cuestiones de interés
publico.

« Que métodos de formacion y
aprendizaje para arquitectos son
variados, de modo que desarrollan
riqueza cultural y permiten flexibilizar
en planes de estudio.

- Existe una base comun entre
métodos pedagdgicos utilizados y
que, estableciendo criterios, permitira
a paises, escuelas de arquitectura y
organizaciones profesionales, evaluar
y mejorar la formacion dada a futuros
arquitectos. (UIA, 2005)

Con relaciéon a la vision de futuro se
menciona lo siguiente:
. Calidad de vida decente para
habitantes del mundo
- Una aplicaciéon tecnolégica que
respete necesidades sociales,
culturales y estéticas de personas,
con un conocimiento adecuado de
materiales en Arquitectura y de sus
costes de mantenimiento iniciales y
futuros.
« Un

desarrollo  ecolégicamente

[62]

equilibrado y sostenible del entorno
natural y construido que incluya el uso
racional de los recursos disponibles.
(UIA, 2005)

Recapitulemos entonces sobre lo que
ya hemos descrito con relacién a las
exigencias actuales para los nuevos
arquitectos:

Mds calidad + mds rapidez + mds
econémico

Situaciéon para la que se requiere la
implementacién de nuevos sistemas
que ayuden a comprender el entorno
con prontitud, a optimizar los medios
de comunicaciéon y representacion del
proyecto arquitecténico. (AlA, 2007).

Soy yo y mi circunstancia,
sino la salvo a ella, no me salvaré yo
Ortega y Gasset

Estrategias de enseianza para
promover el aprendizaje del
diseno arquitectonico durante
la pandemia

Ante laemergencia, el cambio se plantea
como necesario, ante un modelo lineal
analizado con anterioridad, es necesario
realizar propuestas innovadoras para la
ensenanza del disefio que no dejen de
lado los siguientes aspectos:

« Andlisis del sitio, del contexto y de la

normatividad

« Proceso de ideacidn gréfica

 Desarrollo y comunicacién de

propuesta

Cadavez que se ejecuten estos aspectos,
se revisaran y ejecutaran nuevamente,
con la intencién de que, ante una
intempestiva suspension del proceso,
estudiantes conoceran la metodologia
y puedan seguir avanzando con
autonomia.

El siguiente esquema sustituye a lo

planteado en el apartado cambio

metodolégico (arquero y flecha) vy
“vuelta” serd importante
agregar el desarrollo de una nueva
competencia. Es importante hacer del
conocimiento de los alumnos para que

ellos puedan involucrarse en su proceso

en cada

de aprendizaje con responsabilidad y
entusiasmo.

En la siguiente imagen podemos
apreciar la unidad basica del esquema,
la cual debe abordarse con claridad y
rapidez, recomendando no exceder mas

de una semana en su implementacion:

Analisis

K R
% §
o) L
) 3

P

Figura 5. Unidad basica de la metodologia
emergente. Autor E.Mijangos.

® Analisis

%’% ‘-‘5' Ana| isis

%%’%,f o%% §

! &
L LI
Yo
Figura 6. Triangulo virtuoso, de ser interrumpido el
estudiante conoce la metodologia para continuar.

En un primer intento el estudiante
recorre de ya tres aspectos, acentuando
competencia especifica, por
ejemplo, en la primera semana se
pueden
relativas al analisis de sitio, comienza

una

acentuar competencias
a idear volumétricamente y comunica
mediante bocetos. Desde la primera
“vuelta” el estudiante debe generar
evidencias que le permitan sentirse
virtuoso y continuar avanzando en su
aprendizaje.

El “tridngulo virtuoso” puede ser
recorrido cuantas veces sea considerado
necesario segun los tiempos del curso y
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continuar en revision constante debido
a la actualizacién de los procesos.
Respecto al andlisis de sitio y el contexto
seran factores fundamentales:

« Contexto natural

- Contexto construido

- Contexto patrimonial
elementos del

Existiran  también

patrimonio inmaterial
parteenlasdecisionesconfiguracionales

de la Refiriéndose al

que tomaran

propuesta.
patrimonio inmaterial aquel que la
UNESCO define como tradiciones orales,
artes del espectaculo, usos sociales,
rituales, actos festivos, conocimientos
y practicas relativos a la naturaleza y el
universo, saberes y técnicas vinculados
a la artesania tradicional.

Se entenderad como proceso de ideacién
grafica al
gréficas del arquitecto disefiador de su
pensamiento respecto a la soluciéon de
un problema (Pulido Rodriguez, 2010).
La participacion de la tecnologia en
este proceso es de caracter auxiliar y
dependerd de preferencias y habilidades
del proyectista.

registro de anotaciones

Conrelaciénaldesarrolloycomunicaciéon
de la propuesta es importante definir
que componentes estaran involucrados
en este subproceso, para el caso de esta
disertacién se plantea lo siguiente:

- Uso de plataformas digitales para la
representacion de las caracteristicas
generales del sitio y contexto. En lo
particular y por su nivel de desarrollo
se puede recurrir a Google Earth, sin

Autodesk

Sketchhaok Conce pto
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embargo, es importante mencionar
que existen diversos recursos que
es posible en futuras
revisiones, como lo son los Sistemas
de Informacién Geografica o los
vuelos tele- tripulados de un dron,
a través de estos es posible obtener

incorporar

diferentes niveles de informacién.

« Vinculacién del dibujo a mano con
la tecnologia. El dibujo a mano es
una herramienta inmediata para el
diseador, a través de él se dejan
huellas que pueden ser preservadas
para
estrategia se plantea el uso de una
libreta “digital” que no es mas que
una libreta con hojas recuperables,
estas son registradas en la nube y nos
permiten seguir el proceso creativo.

« Emulacién del proceso de dibujo a
mano a través del uso de la tableta

futuras  revisiones. Como

electrénica.  Muchas
rechazan procesos digitales por no
permitir estas sensaciones motrices
de un proceso tradicional. No solo
se trata de realizar un dibujo, la
accion de dibujar estd acompanada
de sensaciones de texturas, olores,
colores e imperfecciones que muchas
veces se interpretan con frialdad bajo
el uso de la herramienta tecnolégica.
« Flujo de trabajo (workflow), para el
desarrollo de una propuesta bajo el
paradigma de considerar el contexto
real, urbano, conceptual, funcional
y estético, es importante el uso de
diferentes herramientas y utilizarlas

veces se

de acuerdo con sus cualidades
intrinsecas, a manera de ejemplo
se plantea un flujo de trabajo que

puede presentarse (con sus propias

Modelado BIM

Figura 7. Flujo de trabajo. Propuesta metodoldgica: Eduardo Mijangos
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modificaciones) de la siguiente

manera:

Esta es una metodologia que ofrece
resultados rapidos y eficientes.

El poder del flujo de trabajo
(workflow)

El caso de la EE Modelo Digitales Biy Tri
dimensionales

Ante la pandemia fue necesario
establecer algunas estrategias como
la identificacion de flujos de trabajo,
definiendo el flujo de trabajo como la
habilidad de transitar (en este caso)
de un software a otro aprovechando
fortalezas de estos y habilidades que
el estudiante tuviera con él mismo,
es importante también la empatia y
capacidad de hardware que se dispone
en el momento, para poder hacer una
eleccion equilibrada.

El espejismo por tener la ultima version
y equipo de cOémputo se constituye
muchas veces como una preocupaciéon
en los alumnos, sin embargo, no es
requisito indispensable para el logro de
un buen resultado. Conforme se alcanza
o domina la forma a través del uso de
herramientas tecnoldgicas, se diluye un
poco dicha preocupacion.

Al inicio del curso se hizo un sondeo
general sobre equipos de cémputo
y sistemas operativos con los que
los estudiantes, asi como
habilidades que poseian. En modalidad
presencial se les agrupaba con otros
companeros con diferentes habilidades,
compartian mesa de trabajo, por lo que
tenian la facilidad de consultar a sus
companeros o al docente de manera
inmediata, sinembargo, en la virtualidad
convino hacer redes (una de ellas el foro
de consulta de plataforma eminus) y
compartir contactos con la finalidad de
socializar informacion y consultar dudas
emergentes.

contaban
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Figura 8. Ejercicio “Twisting”( torcer) Autora: Pérez
de la Rosa Maria K. Docente: EMijangos

Una vez subsanadas las necesidades
tecnoldgicas para iniciar el curso, se
pensd en un posible flujo de trabajo,
que podria ser: sketchup-rhino-revit,
bajo la siguiente justificacion.

Sketchup es un programa intuitivo,
permite el
formas, sin embargo, en la complejidad
de estas a veces los modelos 3d se

desarrollo de muchas

vuelven “pesados” y presentan algunas
complicaciones con el desarrollo de
formas mas complejas, por lo cual es
conveniente exportar
rhino, desarrollarlas de manera mas
cdmoda y una vez definida la idea
importar como masa a Revit para
proceder a una elaboracién mas formal
del proyecto. En algun curso se tomé
la decision de empezar a partir de
Revit, por las habilidades que el grupo
presentaba, tomando en
cuenta que lo primordial no es el uso
de la computadora o el software, sino la
expresion grafica que pueda lograrse a
partir de ellos.

geometrias a

siempre

Esta estrategia inici6 en la optativa
de Modelos Digitales, en donde a los
estudiantes se les dificultaba aprender o,
mejor dicho, desarrollar las habilidades
necesarias para realmente dominar la

Figura 9. Ejercicio de composiciéon basica. Autor:
Juan Carlos Mendoza Sesefia. Docente: EMijangos

Figura 10. "Modela tu animal favorito"

computadora y obtener un minimo
nivel de expresion grafica.

En lugar de manejar un temario se
identificaronaccionesdetransformacién
que se utilizan en cualquier software
de modelado, para lo cual se tomé
como referente el libro “Computational
Agkatidis
(Agkathidis, 2011), quien propone la
siguiente metodologia:

Architecture” de Asterios

Para poder tener un dominio basico de
la forma en un software de modelado se
requeriria saber como:

« Torcer (twisting)

« Extruir (lofting)

« Triangular (Triangulating)

« Perforar (drilling)

« Tejer (knotting)

- Entramar (framming) (Agkathidis,
2011)

Curiosamente y después de tanto
tiempo de manejar algunos programas
de modelado, no se habia considerado
estrategia  simplificada  de
aprendizaje, porloqueel primerpasofue

esta
probarla personalmente en el software

rhino y posteriormente establecer
una estrategia para implementarla en

BY NC
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Figura 11. Interpretacion volumétrica de un
boceto. Autora: Pérez de la Rosa Maria Karime.

Modelos Digitales.

Como experiencia
compartir que:

personal puedo

. Las transformaciones antes

realidad estaban

propuestas

expuestas, en
presentes en muchas
arquitectonicas.

«La curva de aprendizaje es muy corta.
«Aprehensiénrapidadel conocimiento
ante la posibilidad de modelar desde
la primera semana.

« Como se realiza de manera practica,
lo que
aprendié deinicioy puede ir por cosas
mas complejas.

- Facilmente superan al maestro,
ante mejor agudeza y velocidad de
procesamiento de la informacion.

- Adaptabilidad a cualquier software.

el estudiante no olvida
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Autor:

Figura 12. Signiﬁcacién volumétrica.
Andrade Sosa Jahir.

No es posible abordar la complejidad a
través de lenguajes igual de complejos
o interminables sesiones tedricas, si el
estudiante se siente capaz de dominar
la forma desde la primera semana, el
logro de actividades serd muy veloz y
estard experimentando el sentido de
“virtud", indispensable para cualquier
ejercicio creativo.

Nunca perder entonces el &nimo ludico,
los ejercicios pueden ser accidentales
e irse mejorando poco a poco. Este
ejercicio trata de representar una forma
totalmente organica que se considera
pero se descubrird que
responde areglas definidas, interesantes
y propias del objeto a representar, esta

compleja,

W Garrsl viea s 1 S Entomn Soie

Sl

~

Figura 13. Anélisis solar en Revit. Autor: Garcia Pale
Luis

Figura 14. Despiece con Revit. Autor: Carlos
Francisco Luis
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Figura
Zurisadai

16 Fotomontaje. Autora: Mayo Arias

Figura 17. Fotomontaje. Autor: Poblete Landero
Ronald

Figura 18. Autor: Poblete Landero Ronald

actividad se llama “modela tu animal
favorito” (metodologia propuesta por
Eduardo Mijangos):

Sorprendentemente este ejercicio hace
uso solamente de una herramienta
principal enrhino, la herramienta pipe, la
cual requiere cierto grado de precision,
habilidades
necesarias para cualquier modelador
3d. La necesidad de adaptar la forma
motivara a los estudiantes a buscar y

ensayo y paciencia,

aplicar herramientas de modificacion
formal.

El hardware y el software no son por lo
tanto simples herramientas auxiliares, si
nos alineamos con la idea de Kurzweill
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respecto a que la tecnologia no es
solamente una herramienta, sino una
forma de evolucionar por otros medios,
podremos comprobar que el proceso
de adaptacién serd muy natural y veloz,
siendo capaz de preservar el lugar de la
ideacion graficaintegrada a los procesos
creativos de la forma arquitecténica,
como a continuacion se ejemplifica y
describe:

Este ejercicio inicia con la realizacion de
bocetos isométricos de composiciones
de tres elementos jerarquizados de la
siguiente manera:

« Dominante

« Subdominante

« Subordinado
Este método de disefio fue desarrollado
por Rowena Reed y es una estrategia
simplificada paraabordarlacomplejidad
(Gail Greet, 2002).

La estrategia general y ciclica es, disefio-
modelo-render, en cada vuelta se va
agregando complejidad y el uso de
nuevas herramientas.

El ejercicio puede o no iniciar con un
concepto, en este caso se integré la
tipografia al disefio y un slogan que
da sentido a la composicién, asi como
el disefio de un logotipo y marca de
empresa.

Por dltimoy a través de una metodologia
ciclica y exploratoria, se tienen dos
ejercicios finales:

1. Herramientas de analisis a
través de Revit (u otro software). Se
puede analizar
asoleamiento y el despiece del modelo

para su mejor comprension y uso en la

hipotéticamente el

toma de decisiones del proyecto.
2. Fotomontaje y
Cada ciclo (de duraciéon una semana)
incluye la prueba de renderizado del
modelo, agregando algin tema extra
en la siguiente semana (por ejemplo,
luces
sombras, texturas), para el ejercicio

renderizado.

conicas, luces ambientales,

[65]
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Tabla 1. Descripciones y competencias.

Experiencia Edu-
cativa

Competencia

Competencia

Perfil de estudiantes en
periodo de pandemia.

Perfil de estudiantes al re-
greso de pandemia.

Disefio Basico Ar-
quitecténico

Esta EE se ubica en el
Area Béasica y aporta
los fundamentos para
el manejo de elemen-
tos de la forma arqui-
tectonica, a través de
una serie de ejercicios
conceptuales con la
finalidad de desarrol-
lar las capacidades
creativas, conociendo,
comprendiendo y ex-
perimentando los el-
ementos basicos de
la composicién arqui-
tectdnica y sus interre-
laciones.

El estudiante
conoce, descubre y
desarrolla concep-
tos y habilidades
bdsicos de com-
posicion y estructu-
racion del elemento
arquitectonico,
para ser aplicados
en ejercicios que
simulen un prob-
lema de disefio ubi-
cado en una reali-
dad inmediata.

Desarrollo de habi-
lidades muy dispar en-
tre estudiantes.

Estudiantes con posi-
bilidades dispares de
conexion digital y habi-
lidades tecnoldgicas

Estudiantes que ter-
minaron educacion
media superior virtual
e iniciaron en periodo
de pandemia

Ubicaciones difer-
entes, complicaciones
para conseguir algunos
materiales

Casos de estudiantes
que perdieron famil-
iares o con problemas
animicos

Inestabilidad en hor-
arios, reloj bioldgico
desconfigurado

Desarrollo de habilidades
muy dispar entre estudi-
antes.

Estudiantes con diferentes
condiciones de traslado

Algunas EE las cursan aun
en modo virtual

Incertidumbre y desconfi-
anza ante posible rebrote

Adaptacién a un entorno
escolar totalmente nuevo

Fuerza de voluntad para
superar incomodidades
del espacio fisico (ejemp.
Ventanas abiertas y bajas
temperaturas)

Readaptacién a la movili-
dad

Cansancio ante el reajuste
de horarios y reloj bioldégi-
co

Iniciacion a la com-
posicion arqui-
tectdnica

La EE tiene como ob-
jetivo principal desar-
rollar en el estudiante
las capacidades y ha-
bilidades para el disefio
enarquitectura a través
del conocimiento 'y
manejo de los elemen-
tos generadores del
espacio  arquitectoni-
co (atendiendo a |Ia
relacion hombre-sitio,
es decir, apegandose
a caracteristicas del
usuario y al espacio
fisico a ubicarse el ob-
jeto arquitectonico. En
esta EE el estudiante
requiere para su for-
macién, de un proceso
de exploracidn plastica
que posibilite la visuali-
zacién, manipulacion y
percepcion del espacio,
asi como su expresion
formal como proceso
para conceptuar los es-
pacios arquitectdnicos
y su posible constructi-
bilidad.

Conoce, com-
prende y maneja
los componentes
para la generacion
y configuracion
de los espacios
arquitectdnicos
(forma, funcién y
estructura), atendi-
endo a la relacién
hombre-sitio. De-
sarrolla sus capaci-
dades para manejar
con destreza los
elementos genera-
dores de la forma
arquitectonica.

El estudiante ma-
nipula y propone
soluciones  espa-
ciales arquitectoni-
cas reales a partir
de procesos crea-
tivos con referentes
tedricos y practi-
cos, para generar la
composicién arqui-
tectonica de valor
estético y plastico
asumiendo unaac-
titud critica y ética.

e Problemas

e Cuentan con una for-

macién basica del an-
terior taller

e Segundo curso en sit-

uacion de pandemia,
pueden haberse adap-
tado o no a la modali-
dad virtual

e Entorno familiar com-

plejo en la salud y
economia

adminis-
trativos con algunas
materias no aproba-
das o procesos de baja

e En proceso de com-

prender el entorno
administrativo de la
Facultad

e Contindan problemas

de conexién y habili-
dades tecnoldgicas

e Afectacion de desem-

pefo por
CovID 19

contagio

e Ausentismo en algu-

nos casos ante even-
tos emergentes

Cuentan con una for-
macidn basica del anterior
taller

Incertidumbre ante re-
greso después de cursar
un periodo en la virtuali-
dad

Problemas de sincroni-
zacién con algunos hor-
arios de otras EE

Entorno familiar complejo
en la salud y economia

Adaptacion al espacio
fisico ante nuevas restric-
ciones por salubridad

Deficiencias en manejo
de algunas herramientas
y técnicas de dibujo y ma-
queta

Formacién de vinculos vy
grupos de trabajo con sus
compaferos

Cansancio ante el reajuste
de horarios y reloj bioldgi-
co
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Tabla 2. Propuesta MTra. Consuelo Gamboa y Eduardo Mijangos

HABILIDADES BASICAS

Disefio Basico Arquitectdnico

Iniciacion a la Composicidn Arqui-
tectdnica

Problematizacion

e Investigacion

Ideacidn grafica

e Maquetacion

e Problematizacidn

e Investigacion

e Programa de necesidades
e Ideacidn grafica

e Comunicacién de la solucién

final se agregan nociones generales
de fotomontaje, considerando que se
tienen a este nivel nociones intuitivas
de composiciéon y proporcion.

El objetivo esencial del curso es el
dominio de la forma arquitecténica
a través de medios tecnoldgicos, sin
embargo, en un nivel principiante es
importante adecuarse a intereses de
quien inicia en el modelado 3d. Como
es evidente en anteriores imdagenes,
muchos ejercicios orgdanicos iniciales
estan solucién
volumétrico-arquitecténica, el tiempo
en el que se alcanzan estos resultados
es de cuatro meses, bajo la estrategia
metodolégica planteada, la intencion
serd que, una vez terminado el curso,
el estudiante tenga la capacidad de
repetir y complementar el proceso en
los talleres de disefio correspondientes,
con la habilidad y confianza expresiva
que obtuvo en este breve curso.

presentes en la

La metodologia aplicada a
talleres de Diseno Basico

Disenar es una actividad
ineludiblemente vinculada a laviday las
propias experiencias de quien disefa.
Las experiencias educativas de Disefio
Basico e Iniciacion a la Composicion se
imparten a través del esquema de taller,
existiendo un programa especifico
para estas experiencias educativas,
sin embargo y en concordancia con la
intencion de este escrito, presentaremos

a continuacion las descripciones vy

competencias (Tabla 1).

de Disefo
Basico consiste entonces en que el

La intencién del Taller
estudiante se familiarice con la forma
arquitectdnica, la estrategia utilizada
no consisti6 en exponer elementos
y componentes de la forma como
una verdad univoca, preferiblemente
se podria comenzar el curso con la
siguiente frase de Henri Focilldn,
“tomar forma es tomar conciencia”, de
tal manera que el estudiante intuya y
se acerque a esa primera posibilidad,
después de esto podria ser factible
reflexionar y teorizar sobre algunos de
estos elementos y componentes.

No es posible declarar que el problema
de salud por COVID 19 ha sido superado,
aunque se va reduciendo el uso de
cubrebocasy relajando medidasiniciales
de seguridad sanitaria, es probable un
paro intempestivo ante la apariciéon de
alguna variable aun no identificada que
retorne a la virtualidad o a un punto
critico en medidas de salubridad, por lo
tanto, no seria conveniente aplicar una
metodologia similar a la de la ilustracion
del primer arquero, la cual es lineal y
continua hasta alcanzar el objetivo.

Un cambio que se implementé en
estos talleres estd fundamentado en
la deteccion de tres o cuando mucho
cinco habilidades que se deseaban
desarrollar, a partir de las cuales se
trabajaron ejercicios de una semana
o0 dos de duracién (como maximo),
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complejizando sobre estas habilidades
para la entrega siguiente pero no en la
mira de un gran ejercicio final.

Las  condiciones de pandemia
presentaron algunas dificultades como
problemas de
a internet, diferentes
accesibilidad alatecnologia, dificultades
para conseguir algunos materiales en la
region en la que se ubicaban algunos
estudiantes, la falta de comprensién en
el desarrollo de algun ejercicio debido
a que solo se presentaban evidencias
en imdagenes objetivo que no podian
ser exploradas presencialmente,
el desajuste de horarios y habitos
de descanso que repercutia en el
seguimiento de los ejercicios.

Bajo estas condiciones fue necesario
establecer una estrategia hibrida, es
decir, se daba explicacién del ejercicio
en sesidén sincronica y este quedaba
registrado en plataforma eminus de
manera escrita y a la vez se compartia el
video de la sesién correspondiente. Asi
también la dindmica de la virtualidad
sincrénica se planted bajo la siguiente
estrategia:

conexién  continua

niveles de

« Desde el inicio de la sesién se
definieron alcances para cada clase o
semana (siempre definir la duracién
de ciclos) esto con la finalidad de
verificar la autoria y desarrollo de los
ejercicios. La intencion era dejar lo
menos posible de tarea y dedicar las
sesiones a trabajo sincronico.

« La duracion de una sesion de taller es
de 3 horas, por lo que se proveyeron
explicaciones de maximo 20 minutos
de duracién, con la finalidad de poder
hacer procesos de verificacion y tener
la posibilidad de subir con rapidez los
videos generados.

« 10 minutos para plantear posibles
dudas.

« Seguimiento cercano dentro de los
30 minutos restantes, a través de la

generaciéon de salas en plataforma

[67]
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zoom, con 5 alumnos como maximo.
En la primera ronda se conversa de
forma mads cercana y se exploran
posibles dudas que no se plantearon
en la sesion general.

« No se pasa lista de forma tradicional,
se aprovecha el registro en plataforma
y se descarga registro en tabla de
Excel.

« Durante la segunda y tercera horas
se realiza un seguimiento similar,
comenzando con una explicacién
y verificando el alcance de metas
sencillas.

Es importante considerar en este tipo
de cursos virtuales que la luz blanca
del monitor llega a ser agotadora
después de un periodo prolongado de
exposicién, por lo que es importante
periodos de descanso,
que pueden ser aprovechados en la

considerar

ideacion de soluciones para el problema
planteado.

Previo a la recopilaciéon de evidencias
plataforma
estudiantes reciben una capacitacién

a través de eminus,
muy basica sobre fotografia, lo cual
agrega a
artistico que la vuelve mas interesante
al espectador.

A continuacién, se presentan de manera
comparativa algunos resultados entre

la evidencia un caracter

el Taller de Disefio Basico y el Taller
de Composicion Arquitecténica, la
intencidon de este ultimo es reflejar la
funcién o usabilidad del objeto por
parte de algun habitante, mientras
que en el caso de disefo basico resulto
primordial
estructural de los objetos. Se incluyen
solamente ejercicios

la exploracion formal vy

con objetivos

comunes, realizados en modalidad
virtual y presencial, con la finalidad de

tener un punto de comparacién:

El retorno presencial tuvo sus retos
especiales, que los
resultados son similares en calidad,

se puede ver

[68]
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GONTALEZ
MASABA PEDRO

Figura 20. Composicion bdsica. Autor: Gonzalez
Masaba Pedro

Figura 19. Composicion basica. Lilly Morales
Eduardo

PELCASTRE PEREZ, EDGAR ALEJANDRO

Composicior
DICINC

Barroso Hermida Kuri

Figura 21. Composiciones con planos. Autor:
Barroso Hermida Kuri

Figura 24Tensegrity.Ator: Vasquez Guevara
Israel

Figura 23. Tensegrity. Autor: Vicencio Tolentino
Fortino

HERRERA LEAL MELISSA
MICHELLE

Figura 26. Composicion arquitectonica. Herrera
Leal Melissa

#

Figura 27. Deconstruccion proyectiva. Autor:

Fi 25. Composicion arquitectdnica. Autora:
fgura P g Vicencio Tolentino Fortino

Sanchez Tello Paulina
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Figura 28. Deconstruccion proyectiva. Autor: '
Vicencio Tolentino Fortino

sin  embargo, existian elementos
distractores en la presencialidad, como
el desajuste en horarios de algunos
estudiantes, tiempos de traslado y el
reencuentro entre compaferos que solo

se conocian a través de una imagen.

Tanto en virtualidad como en lo
presencial se aplic6 la estrategia
pedagdgica planteada en este escrito,
considerando que su efectividad fue
mayor para una modalidad virtual,
sin embargo, en cuanto al desarrollo
de habilidades, fue una estrategia
que debié adaptarse a las exigencias
especiales del retorno presencial.

A continuacién, y como parte final de
este escrito, se comparten algunas
evidencias del Taller de Iniciacién a la
Composicion  Arquitectdnica,
en lo virtual como en lo presencial,

tanto

correspondiendo a la ultima generacion
en modalidad virtual y a la primera (o
grupo piloto para el retorno seguro) en
la presencialidad:

relacion a la
educativa Taller de
Composicion  Arquitectonica,
mas la presencialidad
en términos de la experimentacion
y exploracién fisica de las maquetas,
asi como el seguimiento inmediato
que era posible dar a las propuestas.
En lo particular resulta interesante el
estudio de sombras que se realiz6 en
el laboratorio de analisis solar a través
del uso del heliodén, herramienta que

Con experiencia
Iniciacion a la
resulté

conveniente
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Figura 29. Composiciones isométricas. Autor: De
la Cruz Miranda Victor
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Figura 30. Composiciones isométricas. Autora:
Caro Hernandez Esmeralda

Figura 31. Prototipo. Autor: De la Cruz Miranda

Victor.

Figura 32. Prototipo. Autora: Caro Herndndez
Esmeralda

Figura 33. Exploracion digital y espacialidad.
Autor: Cruz Miranda Victor
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Figura 34. Relacion con el sitio.Autor: De la Cruz
Miranda Victor

Figura 35. Maqueta exploratoria. Autora: Caro
Herndndez Esmeralda

Figur'a 36. Andlisis solar con Heliodén. Autora: Caro
Herndndez Esmeralda

continda vigente y es pedagdgicamente
pertinente debido a que permite una
visualizacién y comprensién general
del comportamiento y orientacion
terrestres en diferentes épocas del afo.
Existen actualmente publicaciones que
comparten avances cientificos en el
estudio del cerebro, demostrando que
tenemos la capacidad de desarrollar
o promover las habilidades a través
de medios que no son meramente
presenciales, la capacidad de imaginar

y recrear mentalmente sucesos vy
situaciones nos permite “ensayar”
habilidades hasta el punto de

apropiarnos de las mismas:

Pascual-Leone enseid a dos grupos
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de personas, que habian
estudiado piano, una secuencia de
notas, mostrandoles que dedos mover
y permitiéndoles escuchar las notas
cuando ellos tocaban (Doidge, 2007,
pag. 142).

nunca

Para este experimento se generaron dos
grupos, el grupo de “practica mental”y
el grupo de “practica fisica”, los primeros
tan solo imaginaban los sonidos al hacer
la practica y los otros tocaban el piano,
ambos grupos por dos horas diarias
durante cinco dias.

Pascual-Leone encontré que ambos
grupos aprendieron a tocar la secuencia,
y ambos demostraron un cambio similar
en el mapeo cerebral. Evidentemente,
los “practicantes mentales” produjeron
los mismos cambios fisicos en el sistema
motor como si estuvieran tocando la
pieza musical. Para el final del quinto
dia, los cambios en las sefiales motoras
hacia los musculos fueron las mismas
en ambos grupos, y los intérpretes
imaginarios fueron tan precisos como
los otros intérpretes en el tercer dia
(Doidge, 2007, pag. 143).

Es decir, la experiencia fisica con el
instrumento de alguna manera hizo
mas eficiente el aprendizaje de los
“practicantes fisicos’, lograron la meta
en el tercer dia, sin embargo, la practica
mental no fue un impedimento para
el desarrollo de la habilidad, logrando
al final del periodo de aprendizaje el
mismo nivel para todo el grupo.

Tenemos entonces una capacidad
extraordinaria de adaptaciéon para el
aprendizaje, tanto en la presencialidad
como en la virtualidad, sin embargo, las
posibilidades de convivencia, empatia e
intersubjetividad se benefician un poco

mas en un ambiente presencial.

Cada dia se van relajando un poco mas

las medidas sanitarias preventivas,

[70]

gracias a la aplicacion de vacunas y
los cuidados que cada uno adopte
esperemos no se
presente en lo sucesivo (o al menos
en la inmediatez) otra contingencia
sanitaria como la trdgica experiencia
con el COVID-19. La arquitectura es una
disciplina vivencial, pero que incuba en
la imaginacion y germina a través del
espacio y la sociedad, los cambios en
las formas de ensefanza responderan
a condicionantes de primer orden,
preservando la esencia del quehacer
en la virtud que aprendices
demuestren, enseiar es, por lo tanto, un
cambio de actitudes y conductas al que
puede llegarse por diferentes caminos.
Quedeesteescritocomoreconocimiento
a los estudiantes y profesores que
afrontaron con valentia el reto que
impuso esta contingencia sanitaria.

en su persona,

sus

Nadie libera a nadie,
ni nadie se libera solo.
Los hombres se liberan en comunidn.

Paulo Freyre
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Resumen

Presentamos aqui un panorama de
los siete conversatorios denominados
Hablemos de Arquitectura desarrollados
al final del 2021 y principios del 2022,
mismos que centraron el interés sobre
las especialidades de los
miembros de la Academia Nacional
de Arquitectura capitulo Estado de
Veracruz, quienes desde su ejercicio,
su experiencia y vision particular
generaron discusiones en torno a las
oportunidades, amenazas, debilidades
y fortalezas que existen en la actualidad
las ciudades

nuevos

en la arquitectura vy
veracruzanas. Gracias al conjunto de
perspectivas basadas en la experiencia
de los especialistas invitados, asi como
el abanico de temédticas abordadas, se
logré abonar una interesante reflexién

sobre la arquitectura y la ciudad
contemporaneas en el estado de
Veracruz.

{1 MItRCOLES DE CONVERSATORID
Hablemos de Arquitectura

Critica de la arquitectura

Abstract
We present here an overview of
the seven discussions titled 'Let's

Talk about Architecture, which took
place at the end of 2021 and the
beginning of 2022. These discussions
focused on the specialties of the new
members of the National Academy
of Architecture, Chapter.
Through their practice, experience, and
unique perspectives, these members
initiated discussions on the current
opportunities, threats,
and strengths in the architecture
and cities of Veracruz. Thanks to the
diverse perspectives provided by the
experience of the invited specialists
and the range of topics addressed, an
interesting reflection on contemporary
architecture and cities in the state of

Veracruz

weaknesses,

Veracruz was achieved.

Palabras Clave:
Arquitectura, Ciudad, Critica, Educacién,
Contemporaneidad.

Keywords:
Architecture, City, Criticism, Education,
Contemporary.

Antecedentes

De acuerdo con la sinergia dada por
la reciente incorporacion de veintiséis
nuevos miembros de ndmero al
capitulo Estado de Veracruz de la
Academia Nacional de Arquitectura, y

la solicitud de la Arq. Silvia Alejandre,
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directora del Instituto Veracruzano de
Cultura, se planteé generar una serie
de charlas de divulgacién de tematicas
contemporaneas sobre el estado de la
arquitecturaylas ciudades veracruzanas.

Al estudiar la agrupacion natural
de la mayoria de los miembros, se
propuso integrarlos en siete categorias:
Arquitectos proyectistas galardonados;
Actores que han tenido un impacto
en las  ciudades
contemporaneas;

tenido un impacto en la educacién

veracruzanas
Actores que han
veracruzana; Reconocidos arquitectos
de larga trayectoria; Nuevos valores;
Actores preocupados por la teoria y
la critica de temas contemporaneos;
Educadores sobre el territorio. Con base
en esas categorias, se propusieron las
siguientes temdticas de preocupacién
contemporanea:

Charla 1. Arquitectura contemporanea
en Veracruz. Participaron: Rafael Pardo
Ricardo

como

Ramos, Manuel Herrera Gil,
y Selim Castro

moderador. 22 de septiembre de 2021

Fernandez

18:00 Transmision por Facebook live de
charla grabada via Zoom.

Como preguntas guia se propusieron las
siguientes:

¢Por
contempordnea?
generaciones anteriores

(...) ser contemporaneo para mi es

qué  su  arquitectura es

Diferencias con las
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existir en el mismo tiempo que otra
Cosa, que pertenece a una misma época,
y donde se da un acontecimiento que se
marca 0 que se menciona, entonces, si
nos vamos a cuestiones formales, somos
contemporaneos conalguien(...) es mas
eso de vivir y entender la simultaneidad
de eventos y como nos va forjando para
encontrar una respuesta. (Fernandez,
2021 10:51)

;Coémo se inserta su obra dentro del
panorama contempordneo mexicano?
(...) para ser contemporaneos tenemos
que ser globales, y siendo globales
tenemos que
fendmeno local, y actuar acorde a [ello].
(Fernandez, 2021 26:01)

“(...) llega el momento en que el trabajo
es el que manda, el trabajo es el que
dirige, o sea uno dirige el trabajo, dirige
las ideas, pero al final de cuentas ya no
creo que estemos tan preocupados en
pertenecer a algo y en ese momento de
apertura yo creo se abre para permitir
la sustentabilidad que tiene el ser
contempordneo y ahi nos apegamos
a la idea de ser globales, de entender
los dos ambitos, los dos rubros para
poder actuar en consecuencia (...)"
(Fernandez, 2021 44:49)

entender nuestro

¢Existe una arquitectura veracruzana?
;Cudles son los elementos que unen a los
actores invitados?

“(...) yo creo que somos arquitectura
veracruzana como diversos somos del
clima veracruzano (...)"” (Herrera, 2021
28:19)

“(...) al final yo creo que para mi lo
importante, mas bien [es] correspondera
lo que estamos viviendo, corresponderle
al cliente, corresponder al sitio y por
supuesto que la arquitectura mueva y
conmueva (...)" (Pardo, 2021 41:27)

Charla 2. La ciudad y lo publico.
Participaron: Luis Roman Campa,
Sergio Haddad, Alberto
Robledo y Landero y Selim Castro como

Amante

[72]

moderador. 13 de octubre de 2021
18:00 Actividad presencial en la Galeria
de Arte Contemporaneo del IVEC.
Como tematicas guia se propusieron las
siguientes:

Estado actual de las ciudades mexicanas
en el panorama global

“(...)locomplejo es lo multidimensional,
y si algo tiene el fenémeno urbano
es que es multidimensional: no sélo
es espacio, es cultura, es sociedad, es
historia son los imaginarios colectivos,
son aspiraciones, son los dramas, son
los conflictos. El dia a dia que nos toca
vivir, y vida urbana significa el modo
predominante de existir en este planeta
para muchisima gente (...)"(Amante,
2021 13:28)

Fortalezas, Oportunidades, Desafios y
Amenazas de las ciudades veracruzanas
“(...) [en] cualquier lugar de esta ciudad
podemos llegar a un bosque en media
hora, tenemos la oportunidad de
sentirnos mas cercanos a una naturaleza
que es amigable!” (Robledo, 2021 31:21)
“(...) mientras que en el resto del pais
las ciudades crecen, en nuestro estado
de Veracruz las ciudades decrecen, o
crecen a un ritmo que ni siquiera se
acerca a la media nacional (...)" (Campa,
2021 34:20)

“(...) es una ciudad donde la clase
empresarial empuja al gobierno, es una
ciudad que exige, no pide, exige mas
alturas, mas densidad. ;Por qué razén?
Por el tema del precio de la tierra, de
la presidon inmobiliaria, del desarrollo
inmobiliario, que no permite que se
puedan respetar los niveles, porque
entonces no se puede construir la
nueva vivienda y entonces cuando
entramos y pensamos en temas como
la compactacién, toda esta nueva
filosofia, este nuevo camino de la nueva
agenda urbana qué nos dice “bueno,
necesitamos compactar, necesitamos
irnos para arriba’, si, eso dice la teoria,
pero en la practica es muy dificil hacerlo,
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porque implica que la ciudad tenga que
reconstruirse en sus infraestructuras,
en sus equipamientos, tienen que
replantearse en su planeacién urbana,
en su disefio urbano. La ciudad tendria
que, para lograr estos modelos tan
bonitos de la ciudad de los quince
minutos, son muy bonitos, son temas
que a mi la verdad, me encantan y en
mis clases con mis alumnos estamos
replicando, buscando, estamos tratando
de encaminar hacia esos modelos. Pero
la realidad esos modelos son muy
complicados de poder desarrollar en
nuestras ciudades mexicanas.” (Campa,
2021 52:08)

“(...) si no te percatas, si socialmente no
le damos la importancia a todo cuanto
significa enriquecer la vida urbana, pues,
0 no se cambian las cosas o cambian
muy, muy lentamente. Por lo tanto, yo
quisiera hacer un comentario con un
tono optimista, de decir “qué hay que
hacer’,y yoveo que un primer paso, tiene
que ver con la educacion social y con la
formal de quienes van a intervenir de
alguna manera el disefio, la planeacién,
la construccion, reconstruccion,
conservacion, revitalizacion,
rehabilitacion de los espacios urbanos
que dejamos, para educar socialmente y
educar formalmente a los especialistas.
Yo creo que un buen inicio tiene que ver
con aprender a ver, saber ver a la ciudad

(...)"(Amante, 2021 56:01)

Charla 3. La educacién del arquitecto en
Veracruz. Participaron: Carlos Caballero
Alfonso Rodriguez Pulido,
Joel Olivares y Selim Castro como

Lazzeri,

moderador. 10 de noviembre de 2021
18:00 Transmision por Facebook live de
charla en vivo via Zoom.

Como tematicas guia se propusieron las
siguientes:

La educacién y el panorama laboral

“(...) todo este tema de la educacion del
arquitecto, la creatividad no es tanto en
cuestiones de ser un escultor, de hacer
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formas, y pasar, y llegar a una revista (...)
Porque siempre hay un cliente detras
que es el principal, el que te va a juzgar
a través del uso, a través de como sienta
la obra, como un traje que se pone a
su medida. Entonces va a depender
muchisimo del tipo de cliente que
tengas.” (Olivares, 2021 17:08)

“(..) muchas veces emergian alguna
serie, como las retdricas tedricas, muy
a la moda, y que entonces los que eran
profesores pensaban que tomando esa
retéricay siendo exclusivamente los que
tenian la patente o la sucursal teérica
para darlo, eran quien tenia el dominio
de las cuestiones. Pero después fuimos
profundizando en muchas cuestiones y
nos hemos dado cuenta que incluso la
cuestion epistemoldgica, cdmo piensa,
cdmo se forma un arquitecto no ha
cambiado en siglos!” (Rodriguez, 2021
23:26)
“Cuando uno habla de que Ia
comprension de la geometria es una
esencia del arquitecto, pues eso no
ha cambiado en si. Sin embargo, cada
vez estamos mas lejos de eso, cada vez
como que queremos no saber nada de
la geometria, que queremos que las
cosas aparezcan por otro lado. Conocer
el material, la rigurosidad, la textura, el
olor, el reflejo, la pesantez, y un material,
no lo queremos conocer porque hemos
leido que otra cosa esta por alla. Hemos
cambiado el decir por el hacer, y eso es
peligroso.” (Rodriguez, 2021 25:17)

“Una cosa es la teoria de la arquitectura
como tal, o sea explicar lo hecho, o sea,
la teoria es la explicacion de un hecho.
Entonces uno puede teorizar sobre algo
hecho, y puede uno reconocer alguna
serie de atributos o de consideraciones
en una obra. Pero otra cosa también
es la teoria de proyectar esa cosa,
también que es distinto, porque el
campo intelectual es diferenciado (...)"
(Rodriguez, 2021 36:12)

“(..) nos interesa la formacion de
personas, y de personas que se
desarrollen en todo su potencial
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intelectual y creativo para que puedan
resolver cualquier tipo de problema,
no solamente los problemas
tengan enfocados por un encargo (..)"
(Rodriguez, 2021 54:50)

“(...) nuestra labor como profesores (...)
seria justamente, que la gente descubra
sucaminoy que de pronto le brille en los
0jos, y que la pasion se siga mostrando

que

”

y que no importa lo que pase adelante!
(Rodriguez, 2021 57:11)

“(...) la educacién cuando es interactiva,
y no solamente con las areas del disefio
sino con cualquier otra area se vuelve
interesante (...)"(Olivares, 2021 01:01:29)

Lapandemia,laeducaciényelaprendizaje
“(..) esta cuestion de la pandemia
si que nos ha dejado claro que hay
muchisimas carencias y abre una
fractura precisamente para preguntarse
;Qué estd pasando con esto? Porque ni
siquiera hemos iniciado la indagacién
del impacto (..)" (Rodriguez, 2021 37:56)
Educacioén liquida. Nuevas oportunidades.
Transdisciplina. Nuevos humanismos

“(...) lo basico es el aprender a investigar,
y aprender a investigar requiere fondear
todo, todas las partes factibles que
intervienen en un tema, por no decir
proyecto, en un tema.Y a partir de ahi es
visualizando, ir aterrizando sobre todo
de tecnologia. Cada una de esas partes,
irlas comprobando con los modelos
que ya se han dado. Yo si entiendo que
no se trata de la visién posmoderna, no
se trata de un renacimiento de formas
histéricas, sino va mucho mas alla de
verlas, o sea, de no perder esos logros,
esas esencias y sobre todo en el aspecto
cultural de lo que es la arquitectura (...)"
(Olivares, 2021 51:36)

“(...) el cambio obliga a una flexibilidad
muy grande y me parece Yo,
exprimiéndome el cerebro, que quizas la
palabra clave pueda ser la investigacion.
Me parece que precisamente para que
un alumno tenga armas para enfrentar
un futuro, del que sabemos bien poco,
debe desarrollar ese, esa actitud de
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saber discernir, mas que de desarrollar
habilidades como si se tratara de pasar
un manual’ (Caballero, 2021 28:41)

“(..) el
puede aplicar como docente en ;De
qué manera se puede facilitar el
proceso de aprendizaje? Si. Pero que
definitivamente vaya propiciando al
alumno critico, que indague, que se
comprometa, que emita juicios, que
esté a favor, que esté en contra y de esa
manera se va preparando precisamente
para ese mundo cambiante.” (Caballero,
2021 01:20:56)

tema de la creatividad se

Charla 4. La practica de la arquitectura.
Participaron: Miguel  Torres
Chézaro, Gerardo Morales Berman,
José Luis Freyre y Selim Castro como
moderador. 8 de diciembre de 2021
18:00 Transmision por Facebook live de

José

charla en vivo via Zoom

Como tematicas guia se propusieron las
siguientes:

Sus maestros y sus alumnos

“(..) un disefio, un proyecto, puede
desarrollarse en equipo. Es decir, que
todos los arquitectos,
recién egresados, inclusive que estan

los jévenes

todavia en la facultad, que forman parte
del equipo de trabajo del despacho,
pues, participen en la generacion de
propuestas, en la generacién de ideas,
en aportar soluciones (...)" (Torres, 2021
40:14)

“(..) nadie te va a pagar porque tu
hables demasiado, sino que presentes
un producto, aqui estd mi trabajo.
Entonces, que tu tengas el producto y
que lo entregues, (...) nos volvemos una
especie de comerciantes del disefio (...)"
(Morales, 2021 34:30)

“Cada obra tiene su valor, todas son
importantes,
aprendizaje, una experiencia y todas
deben de cumplir con el objeto o el
objetivo para el que fueron disefadas.”
(Torres, 2021 01:22:02)

todas representan un

La ciudad tradicional y su modernizacién
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“(..)
transforma de manera permanente.
Digamos durante
toda la vida de un profesionista, un
acompanamiento en el tiempo, en
el que se practica la arquitectura (...
Cuando hablamos con la arquitectura,
desde luego, tenemos que entender
por un lado que la profesion representa
un campo ocupacional, de un grupo
organizado en funciéon de un area de
trabajo, con un quehacer y por lo tanto
una practica. En cambio, la disciplina
corresponde a un sistema de ideas,
de representaciones, de conceptos,
de teorias, de postulados, de modelos
y estos van cambiando conforme se
va transformando la sociedad, se va
transformando la ciencia, y la tecnologia
(..) pero hay una simbiosis,
asociacion intima entre el desarrollo de

la arquitectura cambia y se

que  requiere

una

lo que seria el desarrollo de la profesion
con el desarrollo de la arquitectura.
(Freyre, 2021 16:22)

“(..) en la practica estamos hablando
de alguna campo
fenoménico, de quien lo hace, es decir,
de los conocimientos, las experiencias,
las habilidades, las percepciones, y
aspectos, motivos incluso afectivos, que
hacen que se practique la arquitectura
de unamanera.Entonces, en ese sentido,
seria una consideraciéon importante. Por
otro lado, tenemos dénde se practica, el
contexto social, cultural, fisico, es decir,
desde el entorno en el cual el ciudadano

ad

forma de wun

se practica (...) Y, por ultimo, diria que
estdn los recursos y las herramientas
con los cuales se cuenta, la formacion
académica, las
recursos tecnoldgicos con los que se
cuentan.” (Freyre, 2021 18:19)

experiencias, y los

Nuevos panoramas en la arquitectura
contempordnea

“(..)  no arquitectos
necesariamente dependen de wuna
oficina. Actualmente, con las redes,
con las nuevas tecnologias, pues, la
profesion, la manera de afrontar la

todos los
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practica se ha transformado de una
manera bastante importante, se ha
diversificado!” (Freyre, 2021 24:05)

“(..) en
digital
manera

la actualidad, la revolucién
impactando de alguna
la practica contemporanea
de la arquitectura. También la manera
en que nosotros desarrollamos un
proyecto, influye mucho, no solamente

esta

en la practica, sino en la seleccion de
materiales, en las herramientas, en
los procesos de produccién, en los
conceptos que determinan tanto el
diseio como el valor estético de las
obras de arquitectura. La arquitectura
contemporanea actualmente
proceso de
transformacion, acaso de un desarrollo
de integracion de tecnologias digitales
(...)" (Freyre, 2021 01:02:10)

“(...) ahora se hablan de otras, digamos,
disciplinas que son transdisciplinares,
que van a impactar al quehacer
arquitecténico como, por decir algo,
analizar a
contexto social, el contexto, el medio
ambiente, la arquitectura en relacién al
clima, la condicién de la practica en su

estd sometida a un

los contextos fisicos, el

vinculacion con los contextos urbanos,
con el desarrollo de la ciudad, en fin,
ahora tenemos muchas mas variables
(...)" (Freyre, 2021 01:04:08)

“(...) hablando bien de
profesién si tenemos un buen disefio
arquitectonico si
invertido tiempo
comentabamos el tiempo es algo que
estd involucrado en el desarrollo y la
consecuencia de los proyectos y que te

nuestra
hemos le hemos

que es como

los da Si tienes bastante tiempo tienes
un buen proyecto (...)" (Morales, 2021
01:08:08)

Charla 5. Nuevas practicas. Participaron:
Brahim Bautista, Ismael Lara Ochoa,
Edgar Marin y Selim Castro como
moderador. 12 de enero de 2022 18:00
Transmision por Facebook live de charla
en vivo via Zoom.

Como tematicas guia se propusieron las
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siguientes:

contempordnea de la
(diferencias

La prdctica
arquitectura
arquitectura moderna)

“(...) muchos autores marcan la ruptura
de la arquitectura
con la arquitectura moderna. Pero yo
creo que en este caso la arquitectura

con la

contemporanea

contemporanea al final de cuentas
es nada mas la evolucion de esta
arquitectura moderna, porque en si
las bases siguen siendo practicamente
las mismas, (...) y con esto se empieza
a dar, desde este rompimiento de
la arquitectura yo creo
que empieza también un periodo
de experimentacion sobre la misma
arquitectura moderna, y ya mucho
después con estos nuevos materiales,
con todas estas nuevas tecnologias que
tenemos a la mano empezamos a hacer
experimentaciéon y esto nos conlleva
a nuevas formas, a nuevos didlogos,

moderna,

a nuevas interpretaciones de lo que
nosotros consideramos arquitectura. “
(Marin, 2022 08:24)

“(...) en el tema de la exploracion, en el
tema de registrar, el tema de evaluar
las propuestas nos da un registro y
una pauta para poder tomar mejores
para lo que
buscamos en nuestra disciplina, que
definitivamente es otorgar
espacios, mejores condiciones de vida
para los seres humanos y cohabitar con
este ecosistema, con estas entidades
que nos rodean (...)" (Lara, 2022 13:06)

decisiones nosotros

mejores

El medio es el mensaje (nuevos medios)
“(..) el la arquitectura
contemporanea es mucho mas veloz
que los planteamientos previos de
la modernidad. Se agota la vista de
ver la arquitectura todo el tiempo,
de estas posibilidades de difusion
contemporaneas que tienen.” (Castro,
2022 15:11)

“(...) estamos en un mundo globalizado
donde es muy facil ver lo que se estd

medio de
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haciendo en otros lugares del mundo, es
muy facil obtener informacién de lo que
se esta haciendo, pero al mismo tiempo
YO Creo que si es como para en un
momento, reflexionar también dénde lo
estamos haciendo, dénde pretendemos
hacerlo (...)” (Marin, 2022 21:25)

“(..) para la arquitectura es un
momento bien interesante, por toda
esa congregacion de informacion que
podemos tener, (..) hay produccién
arquitecténica bien interesante
saliendo de lugares que, a lo mejor
no teniamos el conocimiento, o a lo
mejor no se estaban desarrollando con
tales capacidades (...) viendo qué estan
haciendo en otros lados, pero yo desde
mi trinchera ;Qué puedo experimentar
con toda esa informacién que me esta
cayendo? Creo que por ahi puede ser
que siga evolucionando esto!” (Marin,
2022 43:27)

El futuro de la prdctica

“(..) creo que el hecho de usar la
tecnologia con los materiales que
pueden estar a nuestro alrededor y que
estas practicas que se pueden hacer en
las universidades nos pueden dar una
integracion o una evolucién del proceso
que en algun momento el movimiento
moderno nos otorgd.” (Lara, 2022 23:36)
“(...) laarquitectura que esta hecha en un
ladonodeberiaserlamismaarquitectura
que esté creada en otros lados, (...) sobre
esta importacion, que hacemos muchas
veces, de arquitectura que esta en otras
latitudes, que estd completamente en
otros entornos, y al final de cuentas eso
es lo que se esta haciendo, eso es lo que
estd generdndose con la arquitectura
contemporanea.” (Marin, 2022 29:09)
“(.)
parte de un interés por investigar desde
cualquier nicho, en el que se pueda de
alguna manera generar una respuesta
material, o bien, (..) cémo generar
desde el punto de vista positivo de las
herramientas digitales para generar
espacios o generar conceptos que

estas visiones también forman

Revista e-RUA, Vol 16, Num. 05. Universidad Veracruzana. México. ISSN: 2954-4149. Enero - Junio 2024

puedan apoyar amables discursos para,
si nuestra motivacion no estd en lo
que cotidianamente vemos y en esta
transformacion que esta teniendo el
mundo, cotidiana, entonces creo que
también nuestro vinculo con nuestro
quehacer también puede verse un
poco distraido, o puede perder esta
posibilidad de manchar de manera mas
generosa a mas personas.” (Bautista,
2022 34:17)

“(..) no debemos renunciar, dejar de
hacer estos descubrimientos constantes
porque es también muy probable que,
y sin temor a equivocarnos, porque
equivocarnos es posiblemente lo mas
positivo que puede pasarnos, porque
puede ayudarnos a ir hacia otro lugar,
(...) no renunciar jamas a seguir después
de equivocarnos, a seguir buscando, a
explorar. Creo que este es el futuro (...)
poder producir hoy, siendo hombres
de nuestra época, lo que podamos para
apoyar cualquier entorno, cualquier
persona, bajo cualquier practica que nos
lleve a ser efectivos o medianamente
efectivos, como sea, pero con el animo.
Esta constante de no renunciar a estos
principios, principios propios y también
los que gobiernan esta parte que hace
respetuosa la condicion de vida de todo
lo que estd sobre la tierra!” (Bautista,
2022 46:58)

Charla 6. Critica de
Participaron:
Fernando Winfield Reyes y Jorge Flores
y Selim Castro como moderador. 9
de febrero de 2022 18:00 Actividad
presencial en
Contemporaneo del IVEC.

Como tematicas guia se propusieron las
siguientes:

arquitectura.

Jaime Garcia-Lucia,

la Galeria de Arte

Falta de critica contempordnea

“(...) el primer paso antes de la critica
es empezar a narrar la arquitectura. No
podemos criticar lo que la gente no sabe
ni siquiera lo que es. Los arquitectos
nos hemos visto impedidos en poder
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narrar nuestra arquitectura, en poder
describirla correctamente (...)” (Flores,
2022 Pt.1 Min. 11:40)

“(...) antes de hacer critica habria que
documentarse un poquito en lo que es
lateoria, enlo que indican determinadas
teorias que han funcionado durante
mucho tiempo para darle sentido y
explicacién a la arquitectura.” (Winfield,
2022 Pt.1 Min. 16:53)

“(...) uno de estos retos que ha tenido
la critica (..) es poder entrar a otros
ambitos, a otros campos desde la
arquitectura y su relacion con otras
artes. Pero también proponerse un
lenguaje que sea comprensible y que
construya conocimiento en la sociedad
en general de lo que es la arquitectura.”
(Winfield, 2022 Pt.1 Min. 20:31)

“(...)

opinién del que vive el espacio, de

muchas veces escuchamos la

quien lo construy6, obviamente de la
parte tedrica, del politico, de la sociedad
misma; entonces, a partir de todo ese
conjunto de comentarios, opiniones,
mas lo que uno considera ya como
creatividad en la critica, construye uno
un juicio! (Garcia-Lucia, 2022 Pt.2 Min.
05:03)

Nuevos medios

“(..) si creo que ayudan [las redes
sociales] un poco a desmitificar esta
idea del “Genio” tanto en la creacién
como en la critica, como en el pensar.
(...) ahora hay espacios donde se hacen
(..) conversaciones simultdaneamente
con gente que habla de un tema, lanza
ese Space (..) y llega mucha gente de
muchas partes y puedes hacer algo mas
profesional, si quieres, no tan abierto.
Hay un espacio para establecer esos
pardmetros, pero creo que es algo que
ha venido a enriquecer, ha venido a
diversificar, a introducir las opiniones
en la conversacion que son muy validas
y Yo creo que va para arriba” (Garcia-
Lucia, 2022 Pt. 3 Min. 5:20)

“(...) yo me alejo de cualquier valoracion
moral, si es bueno, si es malo, las cosas
son y existen. Las redes sociales no las
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podemos valorar si son buenas, si son
malas, si son regular, porque existen.
(..) Hay que adaptarnos a la realidad
que vivimos, hay que instagramear
y tratar de imponer algunas cosas y
limitar algunas otras. Pero, desde un
juicio de valor, si las redes sociales
pueden ser buenas o malas, creo que
ya ni siquiera nos podemos preguntar,
porque las redes ahi estan, y estan
funcionando, y las debemos aprovechar
como arquitectos para divulgar nuestra
obra, para divulgar nuestra critica, para
divulgar todo lo que queramos decir
sobre arquitectura” (Flores, 2022 Pt.3
Min. 12:51)

Fluctuaciones interdisciplinarias

“(...) uno de los riesgos es confundir
la arquitectura con un fendémeno
solamente visual. A veces es muy
dificil poder,
esencialmente, estar en unaarquitectura
y poderla entender con todos nuestros
sentidos (...) no solo la reproduccién
de una imagen es arquitectura, porque
entonces estamos reduciendo el

estar viajando para

entorno de lo que la arquitectura es.”
(Winfield, 2022 Pt.4 Min. 0:12)

Charla 7. Educacién para el territorio.
Participaron: Daniel Marti Capitanachi

. MIERCOLES DE CONVERSATORID | MARZD 2022

Hablemos de Arquitectura
Educacién para el territorio

9n

@ g e [

y Enrique Sanchez Pugliesse y Selim
Castro como moderador. 9 de marzo
de 2022 18:00. Actividad presencial en
la Galeria de Arte Contemporaneo del
IVEC.

Como tematicas guia se propusieron las
siguientes:

La arquitectura y el territorio

“(...) a los mismos climas y a las
del
respuestas,

mismas condiciones materiales
territorio, hay distintas
tanto arquitecténicas como urbanas.
(...) el ingrediente no considerado es
justamente, pues la conducta humana
no es una conducta necesaria, es
una conducta que va variando, es
contingente; y en consecuencia las
respuestas a las mismas territorialidades
son diferentes arquitecturas o diferentes
urbanismos.” (Marti, 2022 0:18)

“El territorio limita, da cierto marco; el
arquitectoloasume onoyconbaseenél
da una respuesta, o una persona comun,
no necesariamente el arquitecto, da una
respuesta de aquello que el territorio le
esta seflalando.” (Marti, 2022 0:54)
“(...)desde el punto de vista de Tedeschi,
las arquitecturas deberian de tomar
a consideracién, sobre todo, aquello
que es local. Tanto el material local, la
mano de obra local, la técnica local,
las costumbres locales, los imaginarios
locales,
locales; porque en la medida en que lo
construido, ya sea en escala pequeiia,

inclusive las aspiraciones

doméstica, o en escala simbdlica,
efectivamente responda a lo que la
sociedad o el lugar estd solicitando,
pues entonces se podra hablar de
integracion y entonces la arquitectura
estard en didlogo permanente con ese
territorio, inclusive sin distinguir si se
trata de un territorio natural o artificial”
(Marti, 2022 01:43)

“(...) pensar en funciéon de la energia
y subrayar el
al objeto arquitecténico o a todos
los componentes que se hagan en

diferentes escalas en su ldgica y su

hecho de entender

comportamiento fisico.” (Sanchez, 2022
12:19)

;Cémo educar en el territorio?

“(...)

proyecto que las condiciones propias

es mas facil cambiar nuestro
delsitio. (...) es tratar de entender cémo
se comporta el sitio para que, con base
en eso, yo pueda emitir una respuesta
que resulte congruente. (...) transmitir
los conocimientos de manera directa,
colocando al estudiante propiamente
en la realidad que le es inmediata (...)
ayuda en principio para que se entienda
cual es el condicionamiento que el sitio
impone al proyecto.” (Marti, 2022 16:03)
“Hay que tocar las cosas, hay que hacer
las cosas, hay que sentir las cosas, hay
que medir las cosas. Y en lo bioclimatico
los modelos iconograficos que desde
entonces hemos hecho, me dejan
la satisfaccion de que los alumnos
si generan una aprehension mas
directa, precisamente por ese método
constructivista.” (Sanchez, 2022 29:58)
“(...) es
generaciones quienes les corresponde
impulsar justamente estos cambios,
y los cambios no van a provenir de
cambiar una ley, que también eso es
algo que tengo que decir, si cambias la
ley no cambias la realidad (...)"” (Marti,
2022 52:41)

a ustedes como nuevas

Conclusiones
Esta serie de conversatorios
resulté bastante enriquecedora

en diversos temas que competen
arquitectura contemporanea
veracruzana, problematicas sociales
y las interrogantes y disruptivas que
rodean a la profesion en la actualidad.
Uno de los aspectos que resaltan tras
la documentacion de estas charlas, es
la variedad de temas y conocimientos
dominados por los participantes, lo
que evidencia la riqueza existente en el
cuerpo de miembros de la Academia.

También hay una clara tendencia a
la transformacion del

a la

pensamiento,
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un deseo por romper con las ideas
preexistentes y adquirir una visién mas
progresista, responsable y respetuosa
del entorno, y, asi mismo, la intencién de
transmitir esta visién a las generaciones
de arquitectos en formacion, desde
el aula de clases y en los proyectos
personales de algunos miembros
invitados.

Como observacion a lo que pudo haber
hecho falta en los conversatorios, y
existiendo una riqueza tan vasta de
conocimientos e ideas tan interesantes,
asi como diversos caminos tomados
por cada miembro, faltaria dar mayor
difusion y espacios a conversatorios
especializados sobre arquitectura y
urbanismo, tanto para personas afines
a la profesion como para el publico
en general, pues esto implicaria llegar
a mayor numero de personas y dar a
conocer las problematicas existentes
en la arquitectura y el urbanismo
actualmente, lo que permitira ampliar
las posibilidades
discusion.

En futuras charlas, resultaria pertinente
abordar
especifica, sobre todo respecto a qué
se esta haciendo en otras ciudades,

de abonar a la

temas de manera mas

estados o paises, como se estad
ensefando arquitectura en otros sitios
y qué podemos rescatar, reinterpretar y
aplicar en nuestro entorno. Para ello, es
necesario seleccionar a los arquitectos
que posean dicho conocimiento, que
hayan residido, estudiado o inclusive
dado catedra en otros sitios y que
puedan compartir su experiencia de
manera detallada, asi como su punto de
vista sobre qué conocimientos pueden

ser aplicados a nuestro dmbito.
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Fabricacion de ladrillos tipo Lego para la construccion
de viviendas a través del uso del pet
Manufacture of Lego-type bricks for the construction of houses

through the use of pet

Alondra Cruz Castillo, Instituto Tecnolégico de Zitdcuaro. México

Diego Armando Marin Estrada, Instituto Tecnoldgico de Zitdcuaro. México

Rocio Polo Mozo, Instituto Tecnoldgico de Zitdcuaro. México

Osvaldo Valencia Torres, Instituto Tecnoldgico de Zitdcuaro. México

Resumen

Actualmente, Zitacuaro no se utiliza
para preservar el medio ambiente
y el mal orden de residuos sélidos,
rechazado por las 4reas de produccion
que muestran importante,
responsable del deterioro del medio
ambiente, al ver a las ciudades criticadas

lo mas

por los problemas creados por ellos, y
especialmente por la contaminacion
del agua. Este proyecto ha tratado
de desarrollar y preparar ladrillos con
la adiciéon de PET en forma de LEGO,
utilizando materiales reciclados a
partir de
en el mismo nucleo rural, donde se
implementaba el entorno experimental
del piloto, asi como los desechos
permanentes obtenidos en nucleos
rurales investigados (botellas y otros
desechos artificiales), los materiales
necesarios como datos de entrada para

la produccién de ladrillos; Ademas, los

residuos soélidos creados

materiales se pueden mezclar, la arena,
el cemento, el agua y los animales se
caracterizan por hacer una mezcla y
construir patrones de ladrillo disefiados
para desarrollar una solucién alternativa
paralareutilizacién.Y usar contenedores
de plastico para reemplazar para
restaurar el laboratorio para garantizar
la venta de un nuevo producto estable
con el material procesado que permite
a las comunidades vivir en un futuro no
fallado con armoniay con la naturaleza.

[791]

Palabras clave:
Econdmico, factible, ligero, reciclable.

Abstract:

Currently, Zitdcuaro is not used to
preserve the environment and the bad
order of solid waste, rejected by the
production areas that show the most
important thing, responsible for the
deterioration of the environment, seeing
the cities criticized for the problems
created by them, and especially by
water pollution. This project has tried
to develop and prepare bricks with the
addition of PET in LEGO form, using
recycled materials from solid waste
created in the same rural
where the experimental environment
of the pilot was implemented, as well
as the permanent waste obtained in
investigated rural nuclei (bottles and
other artificial waste), the necessary
materials as input data for the
production of bricks; In addition, the
materials can be mixed, sand, cement,
water and animals are characterized
by making a mixture and building
brick patterns designed to develop an
alternative solution for reuse. And use
plastic containers to replace to restore
the laboratory to guarantee the sale of a
new stable product with the processed
material that allows communities to live
in an unfailing future in harmony and
with nature.

nucleus,
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Introduccion

La industria de la construccién en
nuestro pais ha estado estrechamente
ligada a la produccién y consumo de
bloques, tabiques y derivados (en
todas sus formas) desde la década de
1940, y fue durante esa década que se
inici6 el esfuerzo de industrializacién
y desarrollo de México. En el Centro,
Noroeste y Oeste del pais, en particular,
se inicia el proceso de urbanizacién y
crecimiento de numerosas ciudades.

La fabricacion de materiales de
construccién, que comenzd en puestos
rurales y comunidades vecinas a las
ciudades, ha seguido experimentando

un  crecimiento  significativo en

los tiempos modernos desde la
industrializacion.
La poblacion "urbanizada" adopté

modelos y estilos de construccién
que
de materiales, como cemento, varilla
y tabique, debido a cambios en los
patrones de valoracién social a los que
se asocia la vivienda.

Si bien este sector ha jugado un papel
importante en el
infraestructura tanto urbana como rural,
y a pesar de ser un componente crucial

requieren grandes cantidades

desarrollo de la

de la industria de la construccién, una
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rama de la economia nacional, no ha
sido incluido en las estadisticas ni en el
discurso oficial o social.

creciente

Como resultado de la

demanda de bienes, actualmente
existe la oportunidad de establecer
negocios que proporcionen productos
de construccién de bajo costo en todo
el pais.

Los indicadores de rezago habitacional
en materia de mejoramiento
habitacional en el Estado de Michoacén
sirven como evidencia de ello en el

contexto del sector construccion.

En consecuencia, el objetivo de
este proyecto es sugerir alternativas
que lo permitan ofrecer productos
de bajo costo con un enfoque de
sustentabilidad, y sugerir establecer
una empresa que fabrique materiales
de construccion en el municipio de
Zitdcuaro como centro logistico debido
a que la zona tiene regiones vecinas
vulnerables que necesitan acceso a
productos asequibles y de alta calidad
como alternativa a mejorar los hogares
y su entorno productivo en general.

Antecedentes.

Historia de los ladrillos.

El ladrillo mds antiguo se encontré
en Jericd, datando del 8300 a.C. Al
comienzo se
barro del suelo con un palo, después
lo mezclaban con agua y mas tarde lo
amasaban hasta darle una forma mas o
menos rectangular, luego se secaban al
sol.

fabricaban sacando

Los ladrillos eran mas practicos que
el barro en si. Estos eran mas faciles
de transportar y las paredes eran mas
Ademas,
necesidad de poner un soporte para
sujetar ambos lados de la pared para

resistentes. acaboé con la

mantenerla recta.

En el antiguo Egipto fue donde se dio
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la primera gran innovacion respecto
al ladrillo. Aunque las imagenes mas
antiguas que se tienen de usar moldes
para fabricar ladrillos estan en Tebas
(Egipto), hacia el 1450 a.C,, se cree que
éstos seguian la técnica de los pueblos
mesopotamicos desde el 5.900 a.C.
(HONRADOS, 2023)

Tipos de ladrillos.

Cada proyecto de construccion necesita
sus materiales. Por ello, se elaboran
diferentes ladrillos dependiendo de la
finalidad, la necesidad y el aspecto final
que debe tener la obra. Existen muchos
tipos de ladrillos y conocerlos te ayudara
a aplicar mejor todas sus caracteristicas
a tu construccion.

Ladrillo cocido de arcilla.

Es el tipo de ladrillo mas comun que
existe, hecho de forma artesanal. No
tiene perforaciones y sus caras son
rdsticas. Se usa para construcciones
que no precisen de mucha resistencia,
mas rusticas, pues no tiene mucha
fuerza, lo que hace que no sea apto para
viviendas.

Ladrillo macizo.

Extrusionado o prensado, tiene un buen
acabado y sus medidas son exactas.
Ademads, este tipo de ladrillo posee
huecos.

Ladrillo hueco.
Este tipo de
perforaciones horizontales en el canto,
por lo que rebaja su peso sin perder
resistencia. Normalmente se usan para
levantar tabiques que no tengan que
soportar mucha carga. Segun su grosor
e hileras, los hay sencillos (rasilla o
rasillén), dobles, triples o cuadruples.

ladrillos  tienen

Ladrillo cara vista.

Sin poros y muy estético, este ladrillo es
perfecto para la decoracién. Su ausencia
de poros hace que aguante bien el agua
y las bajas temperaturas. Asi su uso en
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fachadas es ideal.

Ladrillo Clinker o gresificado.

Este tipo de ladrillos son especiales
porque se cuecen a altas temperaturas.
Tiene mas densidad y menos absorcion
deagua.De terminacién gres, esmaltado
y rustico. (Matmap, 2023)

Planteamiento del problema.

En la ciudad de Zitdcuaro Michoacén
existe una gran demanda hablando de
vivienda para la poblacion, por ello la
elaboracion de ladrillos a base de PET
con los cuales se pretende un ahorro
econémico en la compra de ellos, es
decirmasbaratos que los ladrillos usados
actualmente. dicho ladrillo tendra la
capacidad de disminuir el costo a un 20
% por pieza, esto impacta de manera
directa a la economia de la poblacion,
e incluso también impacta de manera
directa en el medio ambiente ya que
al reutilizar el plastico PET se reduciria
considerablemente
en dicho Municipio. En el municipio
de Zitdcuaro Michoacan existen una
poblacién de 157,056 habitantes, dicho
municipio tiene un déficit del 12% de
vivienda para su poblacién, ya que

la contaminacion

dicho municipio solo cuenta con 40,655
viviendas. (ZITACUARO, 2023)

Hogares

o de integrantes promedio, por hogar
Zitdcuaro
Promedio de
‘ocupantes en viviendas 385
particulares habitadas
Nimero de integrantes por hogar
Zitacuaro
"“;’L‘W Namero de integrantes
hogares 1 2 3 4 5 & y mas
4319 6,770 7,637 8,750 6,232 6,947
40,655
10.62% | 16.65% | 18.78% | 21.52% | 15.33% 17.09%

Imagen 1. (ZITACUARO, 2023)

Formulacién del Problema:

iCudles son las condiciones actuales
en el mercado del uso de Ladrillos
para la construccion de viviendas en el

Municipio Zitadcuaro Mich?

El ladrillo en cuestién tendrd una
estructura un poco mas liviana que el

[80]
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ladrillo actual, la cual concentrard menos
peso en su construccion, También
tendrd un precio mas bajo que ayudara
en su economia de la poblacién, de esta
manera se conseguira reducir el déficit
de vivienda que se vive actualmente en
el municipio de Zitacuaro, ya que uno
de sus principales motivos es el alto
costo de los materiales.

Justificacion.

De acuerdo con Gabriel Baca Urbina
(2001), “el investigador del mercado,
al final de un estudio meticuloso y
bien realizado, podra palpar o sentir
el riesgo que se corre y la posibilidad
de éxito que habrd con la venta de

”

un nuevo articulo...” también dice
que el estudio de mercado, “es util
para prevenir una politica de precios
adecuados, estudiar la mejor forma de
comercializar el producto y contestar la
siguiente pregunta del estudio; jexiste
un mercado viable para el producto que
se pretende elaborar?’, respondiendo

asi su importancia.

La finalidad del estudio de mercado en
este proyecto de inversiones es analizar
la posibilidad de introducir al mercado
un ladrillo para la construccién de
vivienda de los zitacuarense, analizando
las variables fundamentales de oferta,
demanda, precios y comercializacién,
determinado asi, el rumbo del proyecto
de inversidn, su éxito o fracaso y las
mejoras, precio y beneficios ante una
posible falta de interés en este producto,
considerando que este “ladrillo” da los
siguientes beneficios al comprador;

1. Compra bajo un costo accesible.

2. Reduccién de peso en dicha
construccion.

3. durabilidad por un largo plazo.

Asi mismo el INAES (Instituto Nacional
de la Economia Social), reafirma que,
“Los estudios de mercado te permiten
conocer cuantos individuos o empresas

[81]

desarrollan la actividad econémica que
pretendes desarrollar con tu proyecto
productivo... te permiten conocer si
hay demanda insatisfecha en lugar
donde planeas emprender y vislumbrar
si tu proyecto tendrd aceptacion entre el
publico”. Lo cual es muy util eimportante
para este proyecto.

Objetivo Principal.

Demostrar que existe una demanda
potencial para la venta de un ladrillo
de PET mas econdémico en Zitdcuaro
Michoacén.

Objetivos Especificos.
. Demostrar que es
econdmicamente mds barato que el

ladrillo tradicional.

. Demostrar el potencial
econdémico y ecoldgico que el proyecto
posee.

. Reunir informacién relevante

del mercado actual de ladrillos para la
construccion de viviendas zitacuarenses.

Estudio de Mercado.

Un ladrillo es un proyecto primeramente
de mercado para la construccion de
viviendas en Zitdcuaro Michoacén, el
cual pretende demostrar que existe
un mercado potencial de venta/
adquisicion de ladrillos viable, que
cubra las necesidades principales de
los pobladores y que a su vez pueda
economizar su costo de construccion,
teniendo un impacto positivo a la
economia de los que decidan construir
su casa.

Definicion del producto.

Un Ladrillo para todos, es un ladrillo
echo de materiales comunes para la
construccion, en este caso se le agregara
un material mas, el cual es plastico PET.
El sistema del ladrillo es mediante una
mezcla de materiales térmicos de entre
los cuales estan, una cierta porcion
de cemento portland y una porcion
de plastico PET, estamos hablando de

BY NC

entre un 20% de cemento y un 80%
de plastico PET estos mezclandolos
con agua, una vez tenida la mezcla se
procede a vaciar la mezcla sobre los
moldes de dicho ladrillo, cumpliendo
las dimensiones que marque su ficha
técnica. De esta forma,
cumplir la funcién de obtener un ladrillo
mas econdmico, mas ligero y sobre todo

con una durabilidad considerable con la

podemos

del ladrillo tradicional.

Materiales.
Lista de materiales a utilizar para la
fabricaciéon del Ladrillo;

. Cemento portland.
. Plastico PET.
Dimensiones.

Especificaciones de las medidas para la
fabricacion del ladrillo: 12 X 7 x 24.5 cm
esto también se podria modificar si la
demanda exige otras dimensiones.

Naturalezay usos del Producto.
Clasificaciones:

. Durabilidad.

Ofrece una mayor durabilidad al ladrillo
convencional.

. En funcion a los habitos del
consumidor.

Ofrecer adecuacion, calidad, precio y
estilo.

. Especificaciones.

Tiene caracteristicas normales de ladrillo
convencional con ventajas econémicas,
gracias a que este hecho a base de
productos reciclados (PET), por lo que el
comprador estara dispuesto a hacer un
esfuerzo especial de compra.

Analisis de la demanda

Se considera una demanda continua,
para esta linea de producto, ya que,
en el mercado de la construccién en el
estado de Michoacén, estd en constante
aumento debido al crecimiento de
las zonas urbanas, que desde 1985 se
mantienen constantes.
Para cuantificar de la demanda se

tomaron en cuenta dos tipos de fuentes

Esta obra estd bajo una Licencia Creative Commons Atribucién No-Comercial 4.0 Internacional



de informacion:

« Fuentes primarias: Que son datos
estadisticos reales y oficiales emitidos
por el gobierno (INEGI).

« Fuentes secundarias: Son fuentes
que indican la cantidad de tabiqueras
en México, asi como de sus Estados
y Municipios, pero que no otorgan
informacion especifica del tipo de
ladrillos, tamano o tipo de ladrillos que
elaboran, en el caso de este proyecto se
tomaron en cuenta algunas entrevistas
a la poblaciéon que se encuentran en
nuestro entorno.
Recopilacion de  Fuentes
Primarias

Dada la poca informacion en especifico
que se puede obtener de manera oficial
para nuestro proyecto, se decidié
realizar encuestas para conocer mejor
la situacion de nuestro mercado y
la aceptacién que nuestro producto
tendra.

Se decidié utilizar un nivel de confianza
del 95% con un nivel de error del 5%
para la cantidad de encuestas a realizar.
Para la determinacion del tamafo de
la muestra donde influyen estos datos,
se necesita conocer la desviacién
estandar de consumo, es decir cuantas
personas de la poblacién en general
estan dispuestas comprar un ladrillo
de PET. Para obtener esta desviacion
estandar se aplicé una encuesta piloto
a 40 personas, preguntando si estarian
dispuestas comprar un ladrillo de PET,
esta encuesta se aplicé a personas que
se encuentran construyendo.

En Zitdcuaro Michoacan no se encuentra
registrada ninguna fabrica de ladrillo
que se dedique a la elaboracion de
piezas usando como materia prima el
plastico Pet.

Encuesta aplicada para
cuantificar la demanda de
ladrillos

1. Nombre de ladrillera que conoce:
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. Materiales de barro don chava
— 2 personas

. Materiales Lupita — 1 persona
Fabrica de Tabiques (Galera) — 1 persona
. No conocen el nombre (solo
ubicacién) - 36 personas

2. ¢Estaria dispuesto a comprar ladrillos
de tipo Pet?

Compras

Si mNo mEstaindeciso

Si— 26 personas

No -9 personas

Indeciso - 5 personas

3. ¢(Qué dimensiones de ladrillos
consume mas?

Dimensiones

y
V4 3

12x5.5x 25 - 14 personas
18x5.5x 25 -6 personas

12 x8.5x 25 -4 personas
18 x 8.5 x 25 -5 personas
No conoce - 11 personas

=12x55x25
w1Bx55x25

12x85x25
w18x85x25

= Noconoce

4. ;Qué tipos de ladrillos conoces?

P

25%

Tipos

® Ladrillos maczos

 Ladrillo decorativo
Ladrillo cocido de arc

 Ladrillo de adobe:

# Ladfillo perforado

Lackillo Bor gofia

Ladrillos macizos — 13 personas
Ladrillo decorativo - 9 personas
Ladrillo cocido de arcilla - 10 personas
Ladrillo de adobe - 5 personas

Ladrillo perforado - 2 personas
Ladrillo Borgona — 1 persona
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5. ;{De cuénto tiempo es la vida util del
ladrillo?

Vida Util

- ‘

7N
3%

=50 afios

=20 afios
mas 50 s

=30 afios

= 10 afios

Nolo conoce

50 anos - 10 personas

20 anos - 3 personas

Mas 50 anos - 12 personas
30 anos - 2 personas

10 anos - 1 persona

No conoce - 12 personas

6. (Cudl es el maximo de piezas de
ladrillos que compra?

Millares

‘. » 1millr
= 3 millaes
s .

1 millar — 11 personas

13 millares — 8 personas

Mas de 5 millares — 12 personas
Menos de 1 millar — 9 personas

ms de 5 milres

= menos de 1 millar

7. Normalmente, ;Cudl es el precio en el
que compra el ladrillo de 12 x 7 x 24.5?

Precio

‘. .
=55

$250

a5s
= No lo conace
0%

$3-11 personas
$5-9personas

$2.50 - 8 personas

$4- 10 personas

No conoce - 2 personas

Determinacion de la demanda
actual

La elaboracion de ladrillos en Zitacuaro
y sus alrededores forma parte de
un mercado amplio y competitivo,
teniendo variedad en cuestion de
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materiales y tamano todos estos en
base a las necesidades que requiere la
construccién. Para la elaboracion de
este ladrillo se utilizan distintos tipos de
materiales segin sea la necesidad del
cliente (Ladrillo cocido de arcilla, Ladrillo
macizo, entre otros); principalmente los
Ladrillo cocido de arcilla son utilizados
por un mercado.

Datos estadisticos de la Comision
Nacional de Vivienda CONAVI, sefalan
que del afo 2018 al cierre de 2020 se
tuvo un importante incremento en el
inventario de vivienda social (poblacion
marginal) en mas de un 60%, lo que,
puesta el importante
en la demanda en los ultimos anos,

incremento

principalmente en este sector social.

En cuanto al rubro de mejoramiento
de vivienda, la tendencia se muestra
positiva, ya que a partir del afo 2020
han aumentado las acciones de mejora
en infraestructura de vivienda actual en
el pais (Fuente CONAVI 2020).

En el caso del Estado de Michoacan
la tendencia es similar en los rubros
de construccién de vivienda de tipo
social y mejoramientos, tal como lo
sefalan los indicadores de la Comisién
Nacional de Fomento a la vivienda, en
donde sefala que cerca del 66% de los
programas de gobierno en materia de
desarrollo social se enfoca directamente
al mejoramiento de vivienda, por lo
que se tiene considerada una demanda
continua y con tendencia positiva.

UNIDADES EQUIVALENTES EN VIVIENDAS
MEJORAMIENTOS E INFRAESTRUCTURA
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Proyeccion de la demanda

Por la tendencia del aumento en el
valor del consumo de materiales para
construccion, se prevé que el aumento
en la demanda del 40% en todos los
rubros en una proyeccién de quince
anos, de donde la cima de la curva del
periodo sera en el afo noveno, periodo
que tendrd un aumento sostenido y
que después de ese afo disminuird
gradualmente.

Mercado por Cubrir

En la presenta propuesta de inversion, el
consumo esta dado en el mercado que
forma.

de estos productos a las Constructoras,
a Programas de Apoyos a viviendas
de Gobiernos Estatales, Municipales y
Publico en general.

Comercializacion

Precios

Lossiguientes datos referentesalaoferta
representan  algunas
del mercado como la calidad-precio y
de la disponibilidad del producto, asi
como de los productores, se hace el
registro por medio de tablas dado que
lainformacion es pocay fue obtenida de

caracteristicas

fuentes secundarias.

Municipios

i Acutne k] Huiramba w San Lucas

2 Aguilila a0 Irelaparagd ] Santa Ana Maya

3 Avaro Otregon a1 rimbe: i) Satwador Escalante
4 Angamacutint a2 i ] Senguio

5 Anganguac 43 Jacona -1} SusupRate

b Apatnngdn a4 Jimdinaz . Tachmban

T Aporn a5 Jiquilpan <] Tancitwes

] Adpada a8 Jusdrez B4 Tangamandaps

9 Ang a7 J -] Tanganciosan

W0 Arteaga 4B Laguniias [ Tanhusio

1 Brisedias 45 Maderc BT Taretan

12 Basrurvesta 50 Mairratio -] Taimbaro

13 Cardcuarg 51 Marcos Casteilangs -] Tepaicatepo:

14 Coahuayana 52 Léraro Clrdenas 80 Tingarmiaio

15 Coalcoman de Vazgquer Palives 53 Mol &1 Tingandin

% Coeneo 54 Morgios W Tiguicheo de Micolas Romarg
17 Caonlepec L Mgica -] Tialpujahua

18 Copandas 56 Mahyatzan - TLAZazaka

13 Colia 57 Mocupéian o5 Toosmbo

20 Cultren L] Nueva Parangancutien -] Tumbiscatio

n Chasr sgin 50 My Urestho o Tirfitatd

22 Charo 80 MNumaran a8 Tuxpan

3 Chanenda il Oramps -] Tusioda

24 Chisrdh B2 Paacuarin 00 Tzintzunizan

25 Chilchoba 63 Panindicyaen m Taitzio

28 Chiriculla 64 Paricuars - Uruapan

ar Chucands 65 Parachy L] Vanustiang Camaeaa
. ] Churintzio L] Patrcuann 104 Willamar

bl Chunamucs &7 Pargamillo 05 Vists Homosa

e Eouandutin 68 Parinan 105 Yunboseo

i Epstacio Huerla -1 La Peedad 67 Facapu

a2 Erongaricus ™ Pustipar 08 Zemons

11 Gabried Zamora fal Purudndro 108 Zindpao

7 Hidaiga T2 Chasrindan 110 Zinapdcuaro

35 L Hudears e ] Charegi 1 Taaouarating

k) Huandacansd T4 Copamatiaen oe Fbgubs. m2 Zicuarg

ar Huaniques TS Lo Reyes 113 Jond Sty Visrduren
E Huglams 6 Sahuaya

Estructura del mercado

Dentro de este analisis se determinara la
oferta conla que se puede llegar a contar
para este proyecto en el municipio de
Zitacuaro, al ser un proyecto nuevo no
se cuentan aun con instalaciones ni
con el equipamiento necesario dentro
de las fabricas de block. Por esta razén
se realiza este anadlisis para ayudar a
determinar estos aspectos mas adelante.

Se consideran como demandantes
principales a los comercios dedicados
a la venta de materiales para la
construccién, que, a su vez, proveen

Productos (millar) Precio
12

Ladrillo 12 x 7 x $3,300
245

Tabicon $2,500

Analisis y proyeccion de la
oferta

El volumen del bien que se pretende
producir mensualmente y se presupone
colocar en el mercado es:
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Productos Millares
Ladrillo 18.48
Tabicon 6.6

Clasificacion de la oferta

Para lograr determinar la oferta, la
consideraremos oferta competitiva o
de mercado libre, ya que la situacion
del mercado es de libre competencia,
considerando que no existen mas
competidores en el mercado que ofrezca
estos ladrillos. Otra cuestion que se
debe considerar es que el fin Ultimo de
este proyecto no es generar ganancias
econdémicas, producir
ganancias sociales y medioambientales.
En la regidn, la oferta de materiales
para construccién en como los ladrillos,
que se encuentra en vias de desarrollo,
ya que a falta de inversion no se
han establecido verdaderas plantas
productivas, el producto que mas
se produce es el Block y tabicon, sin
embargo, a falta de maquinaria de alta
capacidad, por todos los que se dedican
a la fabricacién de esta producciéon, no
cuentan con la oferta necesaria para
satisfacer el mercado regional.

mas bien,

Caracteristicas de la materia
prima

La materia prima (tepetzil) arena para el
Block, y tabicén, se adquirird por trdiler
con capacidad de 33m3ya que se cuenta
en la region con diversos transportistas
dedicados a la comercializacién del
mismo a buen precio, la arena de mina
(para tubos y postes) se adquiere igual
por camién de 6m3 en la misma region
a excelente precio en relacién al plastico
Pet se adquirird de la recoleccién de que
se desecha en el municipio, asi como y
en los diferentes centros de acopio en el
municipio.

Disponibilidad de la materia
prima

En la region se cuenta con yacimientos
pétreos de diversas arenas y arcillas.
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Ademas de que existen enlaregién giros
comerciales dedicados a la distribucion
de materiales para la construccién.

Abastecimiento de materia
prima e insumos

El abastecimiento de la materia prima
serd a través de recoleccion de los
plasticos(botellas) en el
municipio y sus alrededores y la compra
directa en los almacenes de la ciudad.

desechos

Los precios de estos productos son
relativamente estables.

El al abastecimiento de Tepetzil se
realizard por medio de trdiler con
capacidad de 33 m3. La Arena se hara
a partir de la capacidad que tiene los
camiones llamados volteos, la cual es
de 6 M3, esto con la finalidad de tener
suficiente materia prima y no recibir
aumento en el precio, de adquirirlo a
menudeo.

Mercado de consumo

El drea de mercado que se tiene
contemplado acaparar inicialmente es
la siguiente:

Lugar Distancia promedio
Tuxpan 28.2km
C. Hidalgo 47.2 km
San Felipe 9.3km
Ocampo 23.5km

Canales de comercializacion

En el estudio de la comercializacion de
acuerdo al producto se determina que
para el canal de distribucion se necesita
un canal Productor-usuario industrial.
Este proyecto se impulsa por las zonas
periferias donde las viviendas presentan
un mayor grado de marginaciones. El
producto se ofrecerda publicamente
en Zitdcuaro Michoacdn en las
zonas periferias por las condiciones
que se presentan de viviendas y la
sobrepoblacién por hogar.
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Proceso de adquisicion de
ladrillo para todos.

. Se ofrece publicamente el
producto (Ladrillos).

. Presupuesto y obtencion de los
materiales.

. Elaboracién de la cantidad
demandada

CANAL DIRECTO: Se contempla este
medio, vender el 70% de la produccion
entre la clientela que conoce la planta
productiva y que son clientela de
menudeo, la cual puede adquirir estos
productos en la misma planta.

CANAL INDIRECTO: Por este medio
se pretende distribuir el 30% de la
produccién a empresas Constructoras o
el Gobierno municipal o estatal para el
apoyo a la construccion de la vivienda.
Conclusion del estudio de
mercado

El estudio realizado demuestra que
la industria de la construccion de
bloques y tabicones de concreto, se
ha desarrollado de una manera muy
empirica y hereditariamente. No es
una industria modernizada, aunque
la maquinaria si ha evolucionado,
las practicas de manufactura han
trascendido en el
impedido la optimizacién del proceso.

tiempo y han

Se implementé un sistema de
capacitacion y  seguimiento a
procedimientos como una herramienta
que ayuda a mantener una buena
calidad, en este producto terminado
como en las relaciones interpersonales
laboralesy de buen ambiente de trabajo.

El método en estudio demostré que
se necesitaba elevar los indices de
y calidad del proceso
actual, mismos que fueron elevados

resistencia
considerablemente 'y a niveles
admisibles en normas internacionales
de resistencia. El involucramiento
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directo de operarios en implantacion
de reportes de control en los diferentes
indices, proporciona un control de la
calidad del producto terminado; que
es una herramienta vital para competir
en mercados nacionales fuertes o en
mercados internacionales.
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Bloque de vidrio reciclado con resistencia similar a un

ladrillo

Recycled glass block with brick-like strength

Brandon Gutiérrez Mendoza. Instituto Tecnoldgico de Zitdcuaro. México

Ricardo Gutiérrez Rodriguez. Instituto Tecnoldgico de Zitdcuaro. México

Francisco Pablo Gonzdlez. Instituto Tecnoldgico de Zitdcuaro. México

Resumen

Un bloque de vidrio hecho a base de
vidrio reciclado es una opcidon mas
amigable con el ambiente en mugar
de un bloque de vidrio hecho con
vidrio nuevo, pero agregandole nuevos
componentes este podria ser altamente
resistente, soportar
cargar similares a la que un ladrillo
podria someterse.

incluso podria

Como primer paso tenemos la
recoleccion del vidrio para reutilizarse
adquiriendo el
proveedores para su
Seleccién y clasificacién: se tratard
de clasificarlo por diferentes tonos o
consistencia para poderlo llevar a la
planta de produccion y reutilizarlo para

elaborar los ladrillos de vidrio.

material a los
elaboracion.

Después se fundird el material para
tener un mezclado de material, y asi
podremos cortar el vidrio necesario
para la elaboracion, se le dard forma
por medio de un molde con la seccién
necesaria para
anteriormente, una vez después se

las medidas dichas

podra obtener la pieza desmoldada y se
extraerd y enfriara la pieza.

Una vez teniendo los ladrillos se tiene
que pasar por un control de calidad
donde cumpla los requerimientos para
ladrillos de construccién de acuerdo a
las normas técnicas complementarias

para poder colocarle la banda de vinilo
y hacer el empaquetado de las piezas.
En el cuarto de elaboracién deberemos
tener el espacio suficiente para colocar
los servicios basicos los cuales son (agua
potable, luz eléctrica, red sanitaria).

El espacio para la bodega sebera estar
cercas del cuarto de elaboracién para
facilitar el traslado y cercas de la oficina
por si el cliente quiere ver los tipos de
ladrillos que tenemos en muestra y
contara con basicos los cuales son (agua
potable, luz eléctrica, red sanitaria).

Palabras clave:
vidrio, resistencia, reciclado, elaboracion

Abstract

A glass block made from recycled glassiis
a more environmentally friendly option
than a glass block made from new
glass, but by adding new components
it could be highly resistant, even able to
withstand loads similar to that of a brick.
could submit.

As a first step we have the collection
of the glass to be reused, acquiring
the material from the suppliers for its
elaboration.

Selection and classification:
try to classify it by different tones or
consistency to be able to take it to the
production plant and reuse it to make
the glass bricks.

it will
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Afterwards, the material will be melted
to have a mixture of material, and
thus we will be able to cut the glass
necessary for the elaboration, it will be
shaped by means of a mold with the
necessary section for the measurements
mentioned above, once later the piece
can be obtained unmolded, and the
part will be extracted and cooled.

Once you have the bricks, you have to
go through a quality control where you
meet the requirements for construction
bricks according to the complementary
technical standards to be able to place
the vinyl band and package the pieces.
In the processing room we must have
enough space to place the basic services
which are (drinking water, electricity,
sanitary network).

The space for the warehouse should
be close to the manufacturing room to
facilitate the transfer and close to the
office in case the client wants to see the
types of bricks that we have on display
and will have basics which are (drinking
water, electricity, network sanitary).

Office space, this will be with measures
proportional to a commercial space
and will have basic services, which are
(drinking water, electricity, sanitary
network) as well as being close to the
warehouse and having complementary
services such as (internet, telephone
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service) and must have space for a
waiting room and enough space to
store files.

Keywords:
glass, resistance, recycling, elaboration

Introduccion

En México el vidrio es un material muy
utilizado en el dia a dia, el 100% de los
productos que llevan como envase el
vidrio, son reciclables, pero sélo el 12%
de todo este vidrio es reciclado.

En el estado que nos encontramos
ahora es mas frecuente optar por
una alternativa mas amigable con
el ambiente y es por eso hoy en dia
encontramosdiversos materialeshechos
a base de algun objeto reciclable. Esto
no ha sido sélo para objetos cotidianos,
sinotambién estos materiales reciclables
han sido implementados en materiales
de construccion.

Actualmente los materiales hechos con
vidrio reciclado estdn algo ajustados
en cuestion de opciones, pues mas
alld de fachadas,
ventanas, adoquines y algunas baldosas
pueden presentar algo de vidrio en su
realizacion.

muros divisorios,

Tomando el tema de que sélo el 12%
del vidrio es reciclado, tenemos la
posibilidad de usar la gran cantidad de
objetos y productos hechos de vidrio
para su aprovechamiento.

Antecedentes

En su descubrimiento lo describe como
el resultado de un proceso de fusion de
dosseccionesdevidrioenunsolobloque
con un interior hueco. Esta combinacién
Unica facilita la translucidez del material
y, por lo tanto, sus propiedades de luz
y privacidad, asi como sus cualidades
aislantes, la  amortiguacion  del
sonido, el aislamiento energético y su
resistencia al fuego. Durante el proceso

[87]

de fabricacién, los bloques pueden
ser modificados de varias maneras,
generando distintos efectos estéticos
o niveles de transparencia, variando la
textura o el color de los bloques, creando
diferentes formas (como hexagonos),
e incluso curvando los bloques para
moldear un disefio predeterminado o
algun disefo especial.

Durante siglos, los barcos utilizaron -
prismas- para entregar luz solar natural
debajo de sus cubiertas. Estas consistian
en prismas de vidrio dispuestas en la
cubierta, refractando y dispersando
la luz natural en el espacio inferior sin
debilitar los tablones, y solucionando
los problemas que ocasionaban las
velas y las ldmparas de queroseno, que
constituian un gran peligro de incendio
para los barcos de madera.

Finalmente, a fines del siglo XIX, Gustave
Falconnier patenté el primer bloque de
vidrio hueco, denominado Falconnier
Hollow Glass Bricks. A diferencia del
ladrillo de vidrio moderno, que se fabrica
combinando dos piezas de vidrio, los
ladrillos Falconnier eran huecos solo
donde se soplaba el vidrio, lo que lo
hacia menos resistente y duradero. Estos
ladrillos se utilizaron principalmente
para la construccién de invernaderos y
como material de relleno para edificios.
precedentes
fundamentales para la creacion del
bloque de vidrio moderno, a principios
del siglo XX. Derivado de su efecto
translucido, la funcién de iluminacion
de los prismas de cubierta y acera, y las
primeras aplicaciones arquitecténicas
de los ladrillos Falconnier, el ladrillo
de vidrio no fue de ninguna manera
una invencién aislada, sino que es la
sumatoria de una serie de innovaciones

Estos  tres fueron

preexistentes.

Planteamiento del problema
Dentro de Zitdcuaro  podemos

encontrarnos algunas distribuidoras

BY NC

con las cuales podamos encontrar
algunos ladrillos de vidrio, pero ninguno
es hecho a base de vidrio reciclado. La
ciudad de Zitacuaro, Michoacan cuanta
con algunos lugares donde se pueden
reciclar materiales como papel, cartén,
aluminio, metal, etc. Ninguno acepta el
vidrio, por lo que nosotros queremos
aprovechar todo ese vidrio que dia
con dia termina en basureros y darles
un segundo uso. El 100% de vidrio
puede ser reciclado cuantas veces sea
necesario, pero solo el 12% del vidrio
usado en México es reciclado.

Justificacion

Dia con dia el vidrio es un material
utilizado y una vez desechado ya no se
le da la importancia necesaria, asi que
dandole una segunda oportunidad
con un ladrillo hecho a base de vidrio
reciclado podemos ayudar al impacto
ambiental que este puede presentar si
simplemente es desechado.

La manera en la que puede ayudar
un ladrillo de vidrio reciclado es que
son completamente impermeables y
aporta un disefo original, ademas de
que presenta poco mantenimiento y
se mantiene contantemente limpio.
Pueden presentar altas temperaturas o
bajas temperaturas. Esta propiedad lo
hace muy duradero.

Objetivo principal

Elaborar bloques con vidrio triturado a
manera de hacer un bloque de vidrio
hecho con vidrio reciclado agregando
diversos componentes para aumentar a
su resistencia natural como vidrio.

Objetivos especificos
+ Obtener la materia prima para la
elaboracion del bloque
- Disefar una dosificacion para la
elaboracion de bloques de vidrio
reciclado.
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Estudio de mercado

Un estudio de mercado es una
investigacion sistemdtica y estructurada
que se realiza para recopilar, analizar
y comprender informacién relevante
sobre un mercado especifico. El objetivo
principal de un estudio de mercado es
obtener datos y conocimientos que
ayuden a comprender las caracteristicas,
comportamientos y necesidades de los
consumidores, asi como las condiciones
competitivas y las tendencias del
mercado en el que opera una empresa
o se planea ingresar.

Un estudio de mercado puede incluir
una amplia variedad de actividades
y métodos de investigacion, como
encuestas, entrevistas,
datos secundarios, observaciéon de
comportamientos de compra, analisis
de la competencia y
informacion demogréfica y econémica.
Estas actividades se llevan a cabo con
el propésito de obtener informacion
relevante y precisa que pueda respaldar
la toma de decisiones estratégicas y

analisis de

revision de

tacticas.

Definicion del producto

Los bloques de vidrio seran elaborados
con vidrio reciclado y usar este material
como fundente y tener materiales
agregados en la dosificaciéon de este
producto para aumentar su resistencia.

Tipos de bloques de vidrio
Existes diversos tipos de bloques de
vidrio en los cuales se mencionan unos
a continuacion:

« Bloque de vidrio incoloro o neutro:
son ladrillos de vidrio que son hechos
sin algun tipo de textura o algun tipo
de color agregado al ladrillo.

- Bloque de vidrio texturizado: Es un
ladrillo de vidrio que tiene textura en
la parte frontal de este mismo, puede
ser de diferentes maneras presentando
rugosas, figuras

texturas con
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geométricas, texturas
lineales o irregulares.

- Bloque de vidrio con colores: Son
ladrillo de vidrio que tiene una
pigmentacién en la creacién del vidrio

terminando con un color uniforme en

pueden ser

el vidrio.

« Bloque de vidrio metalizado: Es
un bloque de vidrio donde su parte
angosta esta echa de metal, esta con el
fin de hacerla mas resistente y puede
implementarse en acabados exteriores.
+ Bloque de vidrio decorado: Es un tipo
de ladrillo de vidrio que presenta una
decoracion con imagenes, colores y
texturas siendo una combinacion de las
anteriores, pero dandole un sentido ala
decoracion que se presente.

Ventajas de tener un muro
hecho con bloques de vidrio

Tener un bloques de
vidrio puede ofrecer varias ventajas
en comparacion tipos
de construcciéon. A

muro de
con otros
de materiales
continuacion, se mencionan algunas de
las ventajas mas comunes:

« Luz natural: Uno de los principales
beneficios de los bloques de vidrio es su
capacidad para permitir el pasodelaluz
natural. Esto crea un ambiente interior
mas luminoso y reduce la dependencia
de la iluminacién artificial durante el
dia. Ademas, la luz natural difundida a
través de los bloques de vidrio puede
proporcionar una iluminacién suave y
agradable.

«Privacidady transparencia:Los bloques
de vidrio permiten la entrada de luz,
pero al mismo tiempo proporcionan
cierto grado de privacidad. Debido a su
diseno, los bloques de vidrio difuminan
la vision, lo que permite que la luz pase
sin mostrar detalles nitidos del interior.
Esto puede ser especialmente Util en
areas donde se desea privacidad, pero
se busca mantener una sensacion de
apertura y luminosidad.
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« Aislamiento térmico y acustico:
bloques de pueden
un buen aislamiento

Los vidrio
proporcionar
térmico y acustico en comparaciéon
con otros materiales, como el vidrio
comun o los ladrillos. Ayudan a reducir
la transferencia de calor y frio, lo que
contribuye a un ambiente interior mas
coémodo vy eficiente energéticamente.
También pueden ayudar a atenuar los
ruidos externos, proporcionando un
entorno mas tranquilo.

« Resistencia y seguridad: Los bloques
de vidrio son robustos y resistentes.
Estan disefados para soportar cargas y
ofrecerestabilidadestructural. Ademads,
el vidrio utilizado en los bloques puede
ser templado o laminado, lo que
aumenta su resistencia y seguridad.
Estas caracteristicas los convierten en
una opcién duradera y segura para
aplicaciones en muros y paredes.
«Estéticaydisefio:Los bloquesde vidrio
agregan un aspecto estético Unicoalos
espaciosinterioresy exteriores. Pueden
utilizarse para crear patrones, formas
y disefios personalizados, brindando
una apariencia elegante y moderna.
Los bloques de vidrio también estan
disponibles en una variedad de colores
y texturas, lo que permite jugar con la
estéticay la decoracién.

Es importante tener en cuenta que

las ventajas pueden variar segun el

tipo de bloque de vidrio utilizado y

la forma en que se instalan. Ademas,

es recomendable considerar las
condiciones climaticas, la orientacidn
del muro y otros factores al seleccionar

y disenar un muro de bloques de vidrio.

Obtencion de vidrio
Lacontaminaciénvaentotal crecimiento
con la aparicién de grandes fabricas y el
extra-consumo de sus productos esta
ocasionando un exceso de residuos de
los cuales uno de ellos es el vidrio.

La produccion de vidrio nuevo requiere
una gran cantidad de recursos naturales
y energia, lo que tiene un impacto
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significativo en el medio ambiente.
En este contexto, el reciclaje del
vidrio se presenta como una solucién
prometedora para reducir la demanda
de materias primas y minimizar la
generacién de residuos.

El proceso de reciclaje para el vidrio
implica tres principales fases las cuales
son su recoleccion, clasificacidon en base
a su colory el triturado de este.
Teniendo ya el triturado de vidrio este
recibe el nombre de “polvo de vidrio”
este material se puede utilizar para crear
productos y materiales de vidrio

La composicion del vidrio reciclado
puede variar dependiendo de los tipos
de vidrio que se estan reciclando y
del proceso utilizado. Sin embargo,
en general, el vidrio reciclado estd
compuesto principalmente de silice
(diéxido desilicio, SiO2) y varios aditivos
como el carbonato de sodio (Na2CO3)
y piedra caliza (carbonato de calcio,
CaC03).

Clave para crear vidrio mas
resistente

Hasta este punto es el vidrio tal cual,
pero donde las cosas cambian es en
agregar un componente quimico que
se utiliza cominmente para aumentar
la resistencia del vidrio es el 6xido de
aluminio (AI203), también conocido
como alumina. El é6xido de aluminio se
anade al vidrio durante su fabricacién
para mejorar sus propiedades mecdnicas
y térmicas.

Un equipo de investigadores de la
universidad de Tokio y el Instituto de
Investigacion de la Radiacion Sincrotrén
crearon un vidrio que a como ellos los
mencionaron, es un vidrio tan duro
como el acero logrando esto afadiendo
grandes
aluminio. De esta manera pudieron
hacerlo posible,
dificultades que encontraron es realizar
su produccién masiva.

Casi por lo comun este tipo de bloques
como ya se menciono anteriormente es

cantidades de oxido de

pero una de las
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utilizado para muros divisorios puesto
que, se tiene la creencia de que el vidrio
es fragil, pero ante sus propiedades
mecanicas es todo lo contrario.
Hablando de propiedades mecanicas,
este podria resistir aproximadamente
entre 180 y 220 MPa mientras que el
vidrio norma puede soportar entre 118
y 196 MPa.

En el mejor de los casos, el vidrio con
alumina soporta mas que un bloque
de vidrio asi que para la elaboracién
de un bloque resistente es necesario la
implementacién de este material.

Es importante mencionar que el vidrio
es muy resistente a la compresién y un
muro de carga trabaja de esta manera
por lo que aumentando su eficacia
para que pueda resistir mas podria ser
un paso para encontrar una resistencia
mucho mas fuerte de la que el vidrio por
naturaleza podria soportar

Analisis de la demanda

Al ser un producto poca
competencia dentro de la regién solo
se cuentan con 13 tiendas de materiales
donde se puedan encontrar este tipo de
ladrillos siendo establecimientos que
ofertan materiales para acabados en la
construccion.

con

Recopilacion de informacion
Por los datos que se encontraron y la
manera en la que se ofertara el producto
siendo este vendido a las distribuidoras
de materiales, se procedera a encuestar
las 13 sucursales existentes dentro de la
ciudad de Zitacuaro.

Encuesta aplicada a sucursales
de la zona de estudio

A continuacion, observaremos las
preguntas realizadas a las 13 sucursales
de la zona de estudio donde pudimos

recopilar los siguientes datos:

Pregunta No. 1) ;Esta usted interesado
en comprar un bloque de vidrio hecho
a base de vidrio con resistencia similar a

la de un ladrillo?

3%

=S =No

Grafica 1 Elaboracion propia

Si—9sucursales
No -4 sucursales

Pregunta No. 2) ;Qué tipo de bloque de
vidrio es el mas adquirido dentro de su
sucursal?

3

= Transparents Decoloes = Texturizado » Decorzdo

Grafica 2 Elaboracion propia

«6 sucursales dijeron que el bloque de
vidrio transparente es el mds adquirido.

«+ 3 sucursales dijeron que el bloque de
vidrio de colores es el mds adquirido.

« 3 sucursales dijeron que el bloque de
vidrio texturizado es el mds adquirido.

« 1 sucursal dijo que el bloque de vidrio
decorado es el mds adquirido.

Pregunta No. 3) Actualmente, jcual es el
rango de precio en el que se encuentra
una sola pieza de bloque de vidrio?

1 1

El

® < 5100.00 Mnx = 5100.00 ¥ 5120.00 Mnx ® 5120.00 y 5140.00 Mnx ® > 5140.00 Mnx

Gréfica 3 Elaboracion propia

« 1 sucursal dijo que su precio es menor a
$100.00 Mnx

« 9 sucursales dijeron que su precio estd
entre $100.00y $120.00 Mnx
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« 2 sucursales dijeron que su precio estd
entre $120.00y $140.00 Mnx

« 1 sucursal dijo que su precio es mayor a
$140.00 Mnx

Pregunta No. 4) Semanalmente,
;Cudntas piezas del bloque de vidrio
vende en promedio?

z

7

wO250plezas w502100pkas w1002 150plkezas W+ 150 pleras

Gréfica 4 Elaboracion propia

« 1 sucursal dijo que vende de 0 a 50 piezas
semanalmente

« 3 sucursales dijeron que venden de 50 a
100 piezas semanalmente

« 7 sucursales dijeron que venden de 100 a
150 piezas semanalmente

« 2 sucursales dijeron que venden mas de
150 piezas semanalmente

Pregunta No. 5) jLos clientes estdn
interesados  en opciones
amigables con el ambiente?

buscar

asiwno

Gréfica 5 Elaboracion propia

Si— 10 sucursales
No - 3 sucursales

Determinacion de la demanda

Dentro de Zitadcuaro podemos deducir
que es una ciudad donde la mayoria
de las sucursales donde se encuentran
este tipo de productos son comerciales,
lo que significa que no hay fabricantes
directos de este tipo de piezas en la
localidad. El
registradas son 13, asi que nuestro

nuimero de sucursales
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universo es estas, pero solo el 9 de
estas esta interesada del producto, por
lo que estos 9 establecimientos son
lo que podria llamarse como la oferta
potencial.

Analisis de la oferta

Al ser un proyecto nuevo para la zona
donde se quiere comercializar, no se
tienen ningln tipo de maquinaria,
material e incluso alguna bodega donde
el producto pueda ser almacenado, pero
se tiene que hacer el analisis de la oferta
para determinar su puede ser rentable o
no ya se en el transcurso de la marcha
o cuando se cuente con algo de capital.
La Unica informacion sobre las
sucursales donde se puede llegar a
ofertar el producto es a través de la
seccion dada de alta para contactar
con la tienda ya que 14 en el Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia
(INEGI) no se cuenta con la informacién

que pueda ser de utilidad.

Todas las sucursales tienen que hacerse
con distribuidoras
fuera de la ciudad ya que no existe un

con este material

lugar donde estos se fabriquen como tal.
El fin del producto es generar ganancias
econoémicas y también es ganancia
fomentar el reciclaje del vidrio ya que
tampoco se cuenta con una planta de
reciclaje de vidrio en Zitacuaro. Si bien,
existen lugares donde existe la compra
y venta de materiales para ser reciclados
el 100% de estos lugares no compra
aluminio,

vidrio, Unicamente metal,

papel y cartén.

Determonacion de la oferta
Actualmente el vidrio ha sido unos de
los mayores materiales presentes en la
construccién ya que se ha usado mas
en el reciclaje, esto como consecuencia
pues existe mas oferta. Es importante
iniciar mencionando que México es uno
de los principales mercados destacados
en la produccién de vidrio a nivel
regional.
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Debido a ello, a inicios del 2022 se
presenté una crisis en la elaboracion
de este material, pues fue dificil cubrir
la alta demanda de las empresas que
fabrican y utilizan vidrio para materiales
constructivos.

De hecho, se espera que el mercado del
vidrio obtenga una tasa de crecimiento
anual del 3.88% del 2023 al 2028, lo
que representa una oportunidad para
continuar fortaleciendo su produccién.
Proyeccion de la demanda
potencial
En términos generales, llamamos
demanda potencial al volumen maximo
que podria alcanzar un producto o
un servicio en un horizonte temporal
establecido. La demanda potencial
de mercado se calcula a partir de la
estimacion del nimero de compradores
potenciales a los que se asigna una tasa
de consumo individual. El vidrio es un
recurso que se tiene pronosticado un
incremento de 14.44%. Este porcentaje
se refiere al uso general de vidrio ya
sea desde botellas, vitrales y en la
construccion.

Estudio técnico

Un estudio técnico es un andlisis
detallado que se realiza para evaluar la
viabilidad y factibilidad de un proyecto
0 una iniciativa desde el punto de vista
técnico. Este tipo de estudio se enfocaen
aspectos especificos relacionados con la
implementacion, disefio, construccion y
operacién de un proyecto.

El objetivo principal de un estudio
técnico es examinar y evaluar los
elementos técnicos y practicos del
proyecto para determinar su viabilidad
técnicay la viabilidad de su ejecucién.
Los resultados de un estudio técnico
proporcionan informacion crucial para
la toma de decisiones, ya que permiten
evaluar la viabilidad del
proyecto, identificar posibles

técnica
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problemas o desafios y determinar los
requisitos y recursos necesarios para su
implementacion exitosa. También ayuda
a definir los parametros y estandares
técnicos que se deben cumplir durante
el desarrollo del proyecto.
Descripcion del
productivo

Este producto dado a su manera de
realizarse se asocia con el término de
reciclaje industrial que se define como
el sometimiento de un residuo en el

proceso

ciclo de produccion para ser reutilizados
como materia prima para la fabricaciéon
de objetos.

Elaboracion de un bloque de
vidrio

EL bloque de vidrio tiene un proceso
de elaboracién en el cual primero la
materia prima se tiene que dosificar en
cantidades dependiendo del tipo de
vidrio que queramos llegar. El carbonato
de sodio se utiliza como fundente, lo
que ayuda a reducir la temperatura de
fusion de la arena de silice y facilita su
transformaciéon en vidrio. La piedra
caliza actua como estabilizador y ayuda
a mejorar la durabilidad del vidrio. Este
es hablando de vidrio nuevo, pero este
proceso es diferente cuando se utiliza
vidrio reciclado. Al tener el polvo de
vidrio lo que se tiene que hacer es
evaluarlo y si es necesario, agregar uno
de los componentes antes mencionado
para mejorar ese vidrio.

Es aqui donde se tiene que agregar el
oxido de aluminio para aumentar su
resistencia. Después pasa a ser fundido
a temperaturas de entre 1400 y 1800
grados Celsius. Este es variado por el
motivo de que el vidrio no tiene un
punto de fusién bien definido con los
metales asi que se tiene que llegar a
una temperatura en la que esta fusion
simplemente suceda.

Una vez teniendo la mezclahomogénea,
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esta pasa a ser vertida en moldes con la
forma desea que este caso son bloques
de 19 cm x 19 cm x 10 cm que son
medidas estandar respecto alos bloques
de vidrio que se vienen manejando
comercialmente.

Se hacen dos piezas que después
tienen que ser unidas aun teniendo
una temperatura en la que esto pueda
ser posible, esta forma se creard un
vacio lo cual este es lo que permitird
un aislamiento acustico lo cual resulta
que si este bloque se llega a usar en
exteriores puede ser altamente efectivo
para evitar los ruidos exteriores por esta
propiedad.

El bloque tiene que pasar por una fase
de enfriamiento para que después
pueda agregarse una banda de vinilo en
sus alrededores para reforzar la unién
entre las piezas moldeadas.

Este es el modelo que se tiene que
seguir comunmente para obtener un
bloque de vidrio, aqui la diferencia es
que se plantea usar el polvo de vidrio y
agregar 6xido de aluminio para lograr el
objetivo que se quiere conseguir.

Instalacion de los bloques de
vidrio

Al solo modificar la dosificaciéon y
agregando
para hacerlo mas resistente, se tiene
planeado hacer de su instalacién tener
la misma facilidad de siempre.

Para una 6ptima instalacién del material
es necesario trazar la zona donde se

nuevos componentes

desea colocarlo y verificar su nivel,
ya que, si al final nuestro muro no
queda recto, no podria tener el mismo
rendimiento, ni se garantiza tener un
acabado estético 6ptimo.

El siguiente paso es preparar el mortero
de vidrio siguiendo las instrucciones
del
Por lo general, se mezcla el polvo de
mortero con agua hasta obtener una

fabricante del mismo mortero.

BY NC

consistencia adecuada.

Luego, se procede a la colocacién de
los bloques. Se aplica una capa delgada
de mortero en la parte inferior de la
abertura donde se colocara el primer
bloque. A continuacién, se coloca el
bloque de vidrio en el mortero y se
presiona
asiente de manera firme. Se utilizan
plastico en las
esquinas del bloque para mantener una

ligeramente para que se
espaciadores de

separacion uniforme.

Una vez colocado el primer bloque, se
aplica mortero en la parte superior y se
coloca el siguiente bloque en su lugar,
asegurandose de que esté nivelado y
alineado correctamente. Este proceso
se repite hasta completar la fila.
Después de instalar todos los bloques
en una fila, se utiliza una paleta de
albanileria para rellenar los espacios
entre los bloques con mortero. Es
importante alisar y nivelar el mortero
para obtener una apariencia uniforme.
Este proceso se repite para instalar las
filas adicionales de bloques de vidrio,
manteniendo una separacion uniforme
y un nivel correcto en cada nivel.

Una vez finalizada la instalacion, se
retiran los espaciadores de plastico y se
limpia cualquier exceso de mortero que
pueda haber quedado en la superficie
de los bloques de vidrio.

Insumos
Para iniciar la produccion debemos
contar con la materia prima que
nosotros necesitamos para la creacion
del bloque de vidrio siendo:

« Polvo de vidrio

« Arena de silice

- Carbonato de sodio

« Piedra caliza

« Oxido de aluminio

Todos estos materiales pueden ser
comprados en alquimias mexicanas a
excepcioén del polvo de vidrio que este
puede ser comprado a las bodegas
recicladoras.
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Las recicladoras  son
puede
adquirir materiales que previamente
ellos analizan y evaltan para su compra
y nosotros vemos que el material que
podriamos adquirir Unicamente aqui es
el polvo de vidrio ya que ellos también
tienenlaposibilidad de creareste polvoy
evitar hacer un mayor gasto al comprarlo
a proveedores de vidrio
aunque cabe mencionar que este vidrio
triturado por profesionales tendra un
mayor coste asi que dependiendo de los
primeros proveedores de este material
sea su calidad se podrd tomar una

decision mas clara y concisa.

bodegas

establecimientos donde se

reciclado

En cuestién del resto de materiales se
pueden adquirir a través de alquimias
puesto que, al tratarse de materiales
quimicos, estos solo podrian encontrarse
en el estado de México por lo que solo
nosotros comprariamos el material y
el precio del trasporte ya estd incluido
en el precio final de la arena de silice,
carbonato de sodio y 6xido de aluminio.
La piedracalizano puede sercompradaa
proveedores de materiales tipo cemento
ya que al ser llamada piedra caliza lo
que se utiliza para crear este material,
no tienen la misma composicién y esto
solo puede ser logrado en alquimias
mexicanas.

Suministros
Los suministros son los elementos
necesarios para poder fabricar el

producto. Los suministros que nosotros
necesitamos son:

Planta de elaboracién del producto: Aqui
se necesita una instalaciéon eléctrica de
alta densidad, servicio de agua potable,
servicio de drenaje, red de telefonia, red
de internet y personal administrativo
para atencion al cliente.

Bodega de almacenamiento: Tanto para
el producto y la materia prima requerida
para su elaboracién.
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Vehiculos necesarios: para trasportar el
producto.

Hay mas tipos de suministros dentro
de estas tres planteadas, pero a manera
de resumen y cuestiones practicas
estas son las principales necesarias que
se necesitan para la elaboracion del
producto

Proceso de elaboracion
Dentro del proceso del proceso de
elaboracion tenemos los siguientes
pasos a manera de resumen:

« Selecciéon de porciones del material

« Fundicién y mezclado del material

- Cortado necesario del vidrio para la

elaboracion

« Colocacioén de la porcion en moldes

« Formacioén de la seccion cuadrada de

la pieza

« Extraccién de la pieza moldeada

- Unidén de las piezas para la formacion

de una pieza completa

« Extracciéon y enfriado de la pieza

« Revision y control de calidad

« Colocacion de banda de vinilo

- Empaquetado de las piezas
En cuestion de herramienta necesaria
para
Unicamente necesitamos herramienta
la fase de empaquetado del producto ya
que en este proceso de elaboracién del
producto se hace manualmente.

la elaboraciéon del producto,

Los residuos de material seran
tratados para su posible utilizacion
de estos mismo para volver a usarlo
en la elaboracién del producto, pero
al tratarse de este tipo de materiales
si en caso de que existan residuos
inservibles se podran incinerar ya que
esto no presenta un dafno significativo
y no producira gases téxicos, aunque se
espera optimizar lo mayor posible para
que no existan residuos industriales en

la elaboracién de este producto.

Equipo y maquinaria
Para la eleccién de la maquinaria
necesaria para la elaboracién de nuestro
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block, debemos tomar en cuenta varios
factores que tienen una gran relacién
con el equipo y maquinaria, ya que esto
nosayudaraatenerel mejorrendimiento
en la elaboracién de nuestro block.
La informaciéon que obtengamos serd
de gran utilidad, ya que elegiremos
el equipamiento mas adecuado de
acuerdo con nuestras necesidades para
asi mismo obtener la demanda diaria de
blocks que necesitaremos. Los factores
que determinan la adquisicion de la
maquinaria y equipo son:

« Proveedor.

« Precio

« Capacidad
A continuacién, mencionaremos Yy
describiremos la funcién de cada
maquinaria que se eligié para llevar a
cabo el proceso de nuestra elaboracién
del bloque.

Maquina trituradora de vidrio: Nos
ayudara a triturar el vidrio reciclado que
tendremos en el almacenamiento.

Horno para vidrio: Este horno nos
ayudara a fundir el vidrio, para poder
llevar a cabo el siguiente paso.

Tijeras automaticas: Al tener nuestro
vidrio fundido se programaran estas
tijeras paraasicortarla porciéon necesaria
para realizar la mitad de nuestro block.

Maquinas con moldes: Al cortarse la
porcion de vidrio, caera directamente al
molde.

Maquina compactadora: Al caer la
porcion cortada de vidrio, se le aplicara
una compactacion, para que asi mismo
obtenga la forma que necesitamos y
medidas.

Cinta transportadora: Después de
compactar nuestro vidrio, se pasara el
molde a la cinta trasportadora que esta
nos ayudard a llevar a que se enfrié un
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poco el vidrio, asi mismo al estar a una
medida estandar uniremos dos moldes
para asi tener nuestro block.

Conclusion

Un bloque de vidrio hecho con vidrio
reciclado es algo tiene con el mucho
beneficio y mas cuando hablamos
de mejorar su resistencia para que
pueda resistir cargas similares a la que
normalmente soportaria un ladrillo.

Respecto a su beneficio ambiental tiene
un gran impacto ya que aprovechara un
recurso que no es muy bien recibido en
el mundo del reciclaje por lo que se tiene
mucho material para su elaboracion.

Al tener una resistencia similar a la de un
tabique se tiene la expectativa de que
pueda ser implementado mas seguido
en las construcciones, puesto que se
tiene la creencia de que este no pudiera
ser lo suficientemente resistente y sélo
se implementaba en muros divisorios,
pero como se menciond el bloque
de vidrio es altamente resistente a la
compresion y es esta la manera en la
que un muro de carga trabaja.

Una limitacion que se tiene es la fusion
entre los materiales de polvo de vidrio
con el 6xido de aluminio ya que se
podria esperar una reaccién en la cual su
estética pueda se afectaday al no poder
ser producida en masa esto dificultaria
un poco su elaboracién.

Un bloque de vidrio hecho con vidrio
reciclado teniendo una capacidad de
carga similar a la de un ladrillo puede
ser una opcién bastante interesante en
cuestion de beneficios ambientales, en
cuestiones econdmicas estaria a la par
de un bloque de vidrio existente, pero la
diferencia esta en su capacidad de carga
al tener una dosificacion diferente a la
de un bloque de vidrio comun, ademas
de tener el beneficio ambienta de estar
hecho de vidrio reciclado.
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Los fendmenos de complejidad e
incertidumbre han acompanado de
forma

indisoluble el devenir de la

civilizacion humana desde la mas
remota Antigiiedad. Sin embargo, los
esfuerzos mas rigurosos y continuados
para conceptualizar dichos fendmenos
y abordar los retos que plantean
tuvieron lugar durante la segunda
mitad del siglo XX. Ambos conceptos
son perfectamente trasladables a las
ciudades contemporaneas.
lado, la ciudad puede asimilarse a
un organismo complejo, fruto de la

Por un

invencién de las sociedades humanas
y construido a partir de multiples
iniciativas singulares a lo largo del
tiempo, en las que han intervenido un
gran numero de protagonistas. Por otro
lado, la incertidumbre es una constante
propia de las ciudades, que viene
generada mayormente por un entorno
complejo, que envuelve y perturba la
toma de decisiones sobre su futuro.

Asi pues, complejidad e incertidumbre
son dos de los principales retos que
afrontan las ciudades contemporaneas
y que constituyen un serio handicap
para los urbanistas a la hora de formular
politicas urbanas. La complejidad de
definir analiticamente los modelos
de comportamiento de la sociedad
urbana, la multiplicidad de los sujetos
implicados en la toma de decisiones
publicas y la incertidumbre para prever

[95]

euros. ISBN: 978-84-291-2133-9.

las implicaciones futuras de cada
alternativa posible, todo esto complica
extraordinariamente la labor de los
planificadores urbanos. Estos retos son
abordados en este libro mediante la
exploracién de las oportunidades que
ofrece la aplicacién del pensamiento
sistémico y los estudios del futuro a la

planificacién urbana.

Son varias las contribuciones que realiza
esta obra. Primera, expone de forma
divulgativa la evolucion histérica tanto
del pensamiento sistémico como de
los estudios del futuro y su aplicacion
al ambito de las ciudades. Segunda,
plantea y despliega un
conceptual que explica de forma
amigable el funcionamiento sistémico
de la ciudad a los actores locales que
intervienen en los procesos urbanos.
Tercera, explora la implantacion
efectiva de los modelos sistémicos en
los procesos de planificacion urbana,
en los sistemas de gobernanza urbana
y en los métodos educativos de las
Ciencias Urbanas. Cuarta, acerca el
pensamiento sistémico y los estudios
del futuro a los agentes urbanos, asi
como a las generaciones mas jévenes
de urbanistas.

modelo

El libro estad

grandes partes,
otra propositiva, las cuales, a su vez,
se desglosan en varios capitulos. La

organizado en dos
una divulgativa y
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Fecha de aceptacién: 07/06/2022
https.//doi.org/10.25009/e-rua.v16i05.245

primera parte consta de tres capitulos
y estd dedicada a revisar las principales
aportaciones realizadas al pensamiento
sistémico y a los estudios del futuro,
tanto a nivel general como en el ambito
urbano.

En el
criticamente

primer capitulo, se evaldan
las principales
contribuciones histéricas que se han
realizado al pensamiento sistémico
general. Previamente se mencionan
algunas aportaciones procedentes de la
Filosofia para centrarse posteriormente
en las contribuciones cientificas a
partir de la finalizacion de la Segunda
Guerra Mundial. Este capitulo concluye
caracterizando y definiendo lo que
hoy en dia entendemos por sistema

complejo.

En el segundo capitulo, se hace un
repaso historico desde los afos 50 de
lo que han sido las contribuciones mas
relevantes a los estudios del futuro.
Aparte de ese itinerario histérico, se
lleva a cabo un recorrido mas conciso
sobre las aplicaciones que las principales
herramientas de prospectiva han tenido
en las Ciencias Sociales. Finalmente, se
desvelan las oportunidades que ofrecen
los estudios del futuro para acotar y
manejar la incertidumbre sempiterna
que afecta a las dindmicas sociales.

El tercer capitulo aborda la aplicacion
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del pensamiento complejoy los estudios
del futuro a las Ciencias Urbanas. Tras
un breve repaso de las contribuciones
precursoras de finales del siglo XIX y la
primera mitad del siglo XX, se efectta
aportaciones
mas sobresalientes desde

un recorrido de las
los anos
60 hasta la primera década del siglo
XXI. Esos cincuenta afos de andadura
sistémica y prospectiva urbana han
sido documentados
y con escasa profundidad por parte
de la literatura cientifica. Por tanto,

irregularmente

sigue habiendo una deuda que en
algun momento deberd ser saldada
por investigaciones mas rigurosas y
comprensivas.

La segunda parte del libro tiene un
caracter eminentemente propositivo.
En esta parte se discuten la utilidad de
los modelos conceptuales para abordar
e interpretar los sistemas complejos,
mas concretamente las ciudades. Tras
esta primera aproximacién tedrica,
se configura y se despliega en detalle
el modelo conceptual de un sistema
funcional urbano.

En el cuarto capitulo se propone un
nuevo modelo conceptual que describe
conciertoniveldetalleelfuncionamiento
sistémico de la ciudad contemporanea.
La propuesta es antecedida por una
reflexiéon sobre lo que pueden o no
aportar los conceptuales
respecto a los modelos cuantitativos.
Acto seguido, se despliega el modelo
conceptual  propuesto,
las utilidades que puede ofrecer a
los analistas urbanos y a los actores

modelos

mostrando

locales. Este despliegue no alcanza a
plantear la modelizacién cuantitativa
de los diferentes subsistemas urbanos,
aunque se sugiere la posible migracién
hacia modelos matematicos, pasando
antes por modelos ontoldgicos.

El quinto capitulo ofrece varios ejemplos
de la aplicacién practica del modelo
conceptual. Primero, se presenta un
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ejercicio sobre la evoluciéon temporal
de las ciudades espafolas, en el que
se muestran las posibilidades de aunar
el modelo conceptual sistémico con
instrumentos de prospectiva. Segundo,
se aplica el modelo conceptual a tres
tipologias urbanas: la metrépolis, la
ciudad intermedia y la ciudad turistica.
Tercero, se emplea el caso Airbnb para
analizar el impacto de las dindmicas
ciudad. El
capitulo concluye con una evaluacion

socioeconémicas en la
critica del modelo propuesto.

Finalmente, el capitulo sexto exploratres
ambitos para laimplantacién efectiva de
los modelos sistémicos. Uno se refiere
al desarrollo de un nuevo enfoque
de planificacién urbana, tomando en
consideracion los principios sistémicos
que guian las dindmicas urbanas. Otro
alude al establecimiento de modelos de
gobernanza urbana innovadores que
incorporen suficiente flexibilidad en
sus estructuras organizativas y procesos
participativos para operar desde una
Optica sistémica. La tercera via reflexiona
sobre la direcciédn que deberia seguir la
educacién de las Ciencias Urbanas para
inculcar y desarrollar los principios del
pensamiento sistémico.

A pesar del esfuerzo documental y
propositivo que se realiza en esta
obra, el estudio de la complejidad

y la incertidumbre en las ciudades
actuales es un tema que resulta
practicamente inabarcable con

nuestros conocimientos actuales. Es
evidente que restan todavia multitud
de cuestiones abiertas que requeriran
sucesivos esfuerzos adicionales para
avanzar en la comprension y gestion
de la complejidad e incertidumbre
urbanas. La propuesta conceptual que
plantea este libro debe ser recogida
por las generaciones mas jovenes de
cientificos, que bien han de continuar el
esfuerzo en la direccién marcada o bien
examinar bifurcaciones alternativas que
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conduzcan a nuevas metas.
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Figura 1. Portada de Libro.
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